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Limoges Métropole - Comunidad urbana es una Institucion Publica de Cooperacion
Intermunicipal (EPCI) que reagrupa:

e 20 municipios en 2019

* 208 000 habitantes
74 concejales comunitarios

e 843 agentes

* 520 km2

2e intermunicipalidad de la Nouvelle-Aquitaine

LIMOGES |
METROPOLE

Presidente : Jean-Paul DURET
. L. L. LIMOGES METROPOLE DANS LA FRANCE
Director general de servicios : Olivier BARLOGIS ET LA NOUVELLE-AQUITAINE
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Los municipios miembros

Aureil

Boisseuil
Bonnac-la-Cote
Chaptelat
Condat-sur-Vienne
Couzeix

Eyjeaux

Feytiat

Isle

Le Palais-sur-Vienne
Le Vigen

Limoges

Panazol

Peyrilhac
Rilhac-Rancon
Saint-Gence
Saint-Just-le-Martel
Solignac
Verneuil-sur-Vienne
Veyrac

1002 hab.
2875 hab.
1726 hab.
2105 hab.
5122 hab.
9158 hab.
1298 hab.
6131 hab.
7613 hab.
6043 hab.
2151 hab.
132 660 hab.
10 983 hab.
1263 hab.
4542 hab.
2113 hab.
2684 hab.
1571 hab.
4899 hab.
2047 hab.

Peyrilhac
Bonnac-la-Cote

Couzeix Le Palais-sur-Vienne

Saint-Just-
le-Martel

Boisseuil

Fuente : INSEE 2019 3
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Un poco de historia
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1970-1980: los municipios de alrededor de Limoges se reagrupan en el seno de : i ':
numerosas asociaciones. v he
1991: creacion de la Asociacidn Intermunicipal para el Estudio y la Planificacion ”’"

de Limoges (Syndicat Intercommunal pour I’Etude et la Programmation de LIMOGES %7/5/-04/
Limoges - SIEPAL) - 26 municipios.

1998: plan maestro de planificacidén y urbanismo - proyecto del area :Limoges
metropolitana. ) Metr0p0|e
8 noviembre 2001: creacion de la Comunidad de Municipios del Area Communauté d'agglomération

Metropolitana de Limoges.
22 noviembre 2002: la Comunidad del Area Metropolitana de Limoges sucede a M :Limoges
la Comunidad de Municipios del Area Metropolitana de Limoges. etropole
16 febrero 2004: cambio de denominacién a Comunidad del Area Metropolitana
Limoges Metrépoli.
1 enero 2011: Verneuil se une a Agglo, supone 18municipios, 199.000 habitantes o'
1 enero 2014: Couzeix se integra en Agglo, 19 municipios, 206.000 habitantes. L moges
1 enero 2017: Chaptelat se suma a Agglo, son 20 municipios, 208.000 habitantes. M etro p 0 | e
1 enero 2019: transformacion en Comunidad Urbana reagrupando 20 municipios

Communauté urbaine

4
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Municipios de + de 1.000 habitantes :
eleccion al mismo tiempo que los
concejales municipales. Los consejeros
comunitarios se designan de la lista de
concejales municipales.

Los consejeros son elegidos por 6 anos.

El Presidente y el Gabinete (compuesto de
vicepresidentes y secretarios) son elegidos
en la primera reunidén del consejo
comunitario.
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CONDAT-SUR-VIENNE ISLE LIMOGES PANAZOL
* BEATRICE RAMADIER - Adjpinte au maire * HELENE CUEILLE - Adjointe au maire = RENE ADAMSKI - Conseiller municipal  VINGENT GERARD - Conseiller municipal * CORINNE ROBERY - Conseillére municipale * |SABELLE BELLEZANE - Adjointe au maire
COUZEIX * MARIE LAPLACE - Adjoinie au maire = BERAMDANE AMROUCHE - Conseiller municipal = NICOLE GLANDUS - Adjointe au maire © ALAIN RODET - Conseiller municipal  FRANCIS BOLUDA - Adjoint au maire
 SYVIE BILLAT - At o1 it © PASCAL THEILLET - Adjcint au maire « CATHERINE BEAUBATIE - Canseiliere municipale = CHRISTIAN HANUS - Adjoint au maire © SANDRINE ROTZLER - Consaillére municipale » CHRISTIAN DESMOULIN - Adjoint au maire
+ WARIE-SHRISTINE CANDELA - Adcinte au maire LE PALAIS-SUR-VIENNE * MARC BIENVENU - Conseiller municipal = VINCENT JALBY - Adjoint au maire * SYLVIE ROZETTE - Adjointe au maire = FABIEN DOUCET - Conseiller municipal
« PHILIPPE PECHER - Adioint au mﬁ;m + CHRISTOPHE BARE - Adioint au maire * REGINE CHAMPION - GAUTHIER - Conseillére municipale » GENEVIEVE MANIGAUD - Conseiliére municipale * ANNIE SCHWAEDERLE - Adjointe au maire = SANDRINE PICAT - Conseillere municipale
" ,M = MICHEL CUBERTAFOND - Conseiller municipal = ISABELLE MAURY - Conseillere municipale * CHANTAL STIEVENARD - Conseifiers municipale
* LUDOVIC GERAUDIE - Adjpint au maire = i i 3 - i RILHAC-RANCON
FEYTIAT * ISABELLE DEBOURG - Adjointe au maife * PATRICIA MINEL - Conseillere municipale * CHRISTIAN URLEN - Adjoint au maire —
. <
» MARIE-CLAUDE BODEN - Conseillere municipale = STEPHANE DESTRUHAUT - Conseiller municipal = PHILIPPE PAULIAT-DEFAYE - Adjoint au maire + BERNARD VAREILLE - Conseiller municipal "
* JEAN-MARIE MIGNOT - Conseiller municipal » CORINNE PIQUET-LAVAIRE - Conseiliere muricipale » NATHALIE VERCOUSTRE - Adjointe au maire VERNEUIL-SUR-VIENNE

= ANNE-MARIE COIGNOUX - Adjointe au maire
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El consejo comunitario, 6rgano deliberador de Limoges Métropole, ahora esta compuesto
por 74 ediles: los consejeros comunitarios, miembros de las corporaciones de los 20
municipios miembros. Tras el debate, el Consejo Comunitario vota el presupuesto y adopta
las decisiones del EPCI. Sus sesiones son publicas.

El gabinete comunitario determina los grandes planes y planifica los proyectos debatidos. Se
compone de una Presidencia, de vicepresidencias y de secretarias. Todos los municipios
estan representados.

Las Comisiones tematicas :

* Comision politica de la ciudad, solidaridad y cohesién social;
* Comision ordenacion y organizacién de redes;

* Comision recursos financieros;

* Comision medioambiente, aguas, residuos y medio natural;

e Comision desarrollo econdmico;

* Comisidon comunicacion interna/externa y digital;

*  Comision planificacion del territorio-urbanismo-accesibilidad;
* Comision grandes instalaciones.
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Las competencias de la Comunidad urbana

Los estatutos fundadores de Limoges Métropole enumeran las areas en las que la
Comunidad urbana ejerce pleno derecho de competencia, en lugar de de los municipios
miembros.

Para ciertas areas, la transferencia de competencias es global. Es el caso de los transportes
urbanos, de la red vial o bien de la gestidon de RSU domiciliarios, por ejemplo.

Visita entrega de obra de una via verde en Boisseuil / Marzo 2019
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Limoges Métropole ejerce, desde su creacion en 2002, las competencias obligatorias,
impuestas por la Ley Chevenement a todos los EPCI que se crean, y las competencias
accesorias elegidad de comun acuerdo con los municipios miembros.

Habitat :

* Observatorio del habitat, Politica de vivienda, PLH (Plan local del habitat), vivienda social ;

e ayudas financieras, acciones en favor de la vivienda social y en favor de la vivienda para
personas desfavorecidas, mejora de en faveur du logement social et en faveur du logement des
personnes défavorisées, mejoras del hogar, rehabilitacion de viviendas insalubres;

* areas de recepcion de transeuntes.

Politica de la ciudad e insercion:
* liderazgo politico de la ciudad;
* Acuerdo/convenio de ciudad:;
* NPNRU (Nouveau Programme de Rénovation Urbaine) — Nuevo Programa de Renovacion
Urbana;
e PLIE (Plan Local pour l'insertion et I'Emploi) — Plan Local para la insercidn laboral y el Empleo ;
* respaldo ala Mission locale (servicio de mediacién laboral). 5
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Planificacion y red vial:
e planificacion del territorio;
* creacidén, mantenimiento, planificacion de vias (desde 2006)
* Plan local de urbanismo intermunicipal (desde 2017)
* semaforos;
e planificacién red carril-bici;
e SCoT;
* senderos de naturaleza.

Medioambiente y calidad de vida:
e Agenda?2l;
* reduccidn, recogida, tratamiento, valorizacion de residuos;
* prevencidn de perjuicios (aire, ruido)
* preservacion, valorizaciéon de la biodiversidad;
* gestidon del medio acuatico;
* prevencidon de inundaciones; Nouvelles bernes de collcte de Ia société Veolia
* saneamiento colectivo y no colectivo;
* Plan clima-aire-energia territorial (PCAET).

10
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Desarrollo econdmico:
* creacion, planificacidon y gestién de zonas de actividad empresarial (Technopole d’Ester, zona
aeroportuaria desde la ley NOTRe...)
* ayudas a negocios inmobiliarios;
* promocion del turismo (OTI).

Grandes infraestructuras culturales y deportivas:
e creacidon, mantenimiento, gestion y dinamizacién de infraestructuras, de redes
de equipamiento o de establecimientos culturales, socioculturales,

Movilidad:
* transporte urbano y periurbano (red TCL)
* transporte escolar;
* V'LiM, alquiler de bicicletas y de patinetes eléctricos;
* creacién y mantenimiento de puntos de carga para vehiculos
eléctricos.

11
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del 12 de enero de 2019

Parques y zonas de estacionamiento: creacion, planificacion, gestion de las zonas de
estacionamiento subterraneas o en superficie, de los garajes de superficie cerrados no
gestionados por parquimetros.

Cementerios: creacion y planificacion de cementerios, crematorios y emplazamientos
funerarios.

Contribucion a la transicion energética:

e creacion, planificacion, mantenimiento y gestion de redes de calor o frio urbanas;
* concesiones de suministro publico de electricidad y gas.

12
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del 12 de enero de 2019

Servicio de incendios y rescate (SDIS)

Agua potable: produccidn, proteccion, tratamiento, transporte, almacenaje, distribucion de
agua destinada al consumo humano (en gestion o delegacidn).

Enseflanza superior: respaldo, ayudas a los establecimientos de ensefianza superior y de
investigacion, y a los programas de investigacion.

Matadero

13
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RESULTADO EJERCICIOS

ANTERIORES PRORROGADOS
’ LES RESULTATS ANTERIEURS IMPUESTOS
PRESTAMO REPORTES :
LA FISCALITE :

EMPRUNT D'EQUILIBRE : 114 589 600 €

ENTES DE PRODUITS ET
DE PRESTATIONS :
50051568 €

POR VENTA DE
PRODUCTOS Y SERVICIOS

LES DOTATIONS,

PARTICIPATIONS ET

SUBVENTIONS :
45263015 €

DOTACIONES,

PARTICIPACIONES Y TOTAL : 265592 153 €

SUBVENCIONES 14
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APORTACION A ORGANISMOS: GASTO TRANSVERSAL (deuda,
AC, FNGIR administracion general)
ATTENUATIONS DE PRODUITS DEPENSES TRANSVERSALES (dette,

(AC, FNGIR) : \ administration générale) :
26 738 000 € 34972097 €

MEDIOAMBIENTE Y CALIDAD

DE VIDA
ENVIRONNEMENT CADRE DE ™ - DEVPT ET AMENAGT ECO
VIE : SOCIAL CULTUREL :
44 891 277 € 17 698 298 €

DESARROLLO Y PLANIFICACION
ECO SOCIAL CULTURAL

GESTION DE SERVICIOS DE

INTERES COLECTIVO
GESTION SERVICES INTERET PLANIFICACION DEL
COLLECTIF : TERRITORIO COMUNITARIO
54662791 € AMENAGEMENT ESPACE
COMMUNAUTAIRE :
85577 497 €
POLITIQUE DE LA VILLE :
1853 758 € \ EQUILIBRE SOCIAL DE HABITAT :
POLITICA DE LA CIUDAD 6035380 €

EQUILIBRIO SOCIAL DE LA
VIVIENDA

TOTAL : 272 429 099 € .
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ASOCIACION PARA LA REVITALIZACION
DEL BILBAO METROPOLITANO |
“BILBAO METROPOLI-30”
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BILBAO METROPOLI-30

Asociacién para la revitalizacién del Bilbao metropolitano
Creada en 1991

Principales socios fundadores:
= Gobierno vasco

- Diputacién foral de Bizkaia
= Ayuntamiento de Bilbao

* |Iberdrola

- BBVA

= Kutxabank

Declarada “Entidad de Utilidad Pudblica” en 1992.
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ORGANOS DE GOBIERNO

Presidente: Iberdrola (ret.)
Vicepresidentes: Iberdrola y BBVA
Secretaria General: Diputaciéon Foral de Bizkaia

Tesorero: Kutxabank

Vocales: Gobierno vasco, Diputacién Foral de Bizkaia, Ayuntamiento de Bilbao,
Ayuntamiento de Barakaldo, EUDEL, Idom, Editorial Iparraguirre, Consorcio de Aguas
Bilbao-Bizkaia, SPRI, Petronor, EHU/UPYV, I. Areso (exalcalde de Bilbao).
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G E S T I O N Meltropoli-30

~ Presupuesto propio: 700.000 euros.

~ Proyectos subvencionados: 1.000.000 euros.

 Personal: DG + 8 personas.

_ Colaboradores: 800 especialistas pertenecientes a las entidades asociadas.
~ Pertenencia a otras organizaciones locales.

~ Extensa red de expertos internacionales.

~ Participacién en iniciativas de los socios.
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E S T AT U T O S Metropoli-30

Asociacién de promocion e investigacion
Tiene por finalidad la realizacién de acciones de promocién y estudio

Ambito de actuacién, principalmente la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
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FINES Y OBJETIVOS

Impulsar la realizacién y puesta en marcha de la planificacién estratégica del Bilbao
metropolitano

Todo lo que tenga por objeto la mejora de la imagen interna y externa del Bilbao
metropolitano

Proyectos de estudio o investigacién dirigidos a profundizar en el conocimiento de la
situacién del Bilbao metropolitano y de otras metrépolis.

Promover la cooperaciéon del sector piblico y el sector privado
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FORMA DE FUNCIONAMIENTO i

Alcanzar soluciones conjuntas a problemas de interés general que afecten al Bilbao
metropolitano y, por extensién, al conjunto del Pais Vasco

Participar en iniciativas concretas a propuesta de sus socios
Impulsar la incorporacion al proceso de actores pUblicos y privados

Su actuacion se desarrolla sin perjuicio de la competencia de las administraciones
publicas ni de los fines y objetivos propios de las empresas y otras entidades
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T E M A S C R I’ T I C O S Melropoli-30

1. Recursos humanos

Servicios avanzados para la industria tecnolégica
Movilidad y accesibilidad

Regeneracién urbana

Regeneracién medioambiental

Centralidad cultural

Colaboraciéon publico-privada

© N O O K~ WD

Bienestar social



Bilbao + 34 municipios

Poblacién: 210.000 hab.
Superficie: 500 km?2

Gris: Bilbao

Azul oscuro: Margen lzquierda
Naranja: Margen Derecha
Rojo: Txorierri

Verde: Zona Minera
Magenta: Alto Nervidn

Azul claro: Uribe Kosta
Amarillo: Arratia-Nervién
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AREA METROPOLITANA DE
VALENCIA

CO-CREANDO SU FUTURO

JULIA SALOM

Area Metropolitana. La descentralizacion del ecosistema urbano
Picanya, 13 de diciembre de 2019

Departament de Geografia
Universitat de Valéncia



"iQué es?
"Procesos recientes y problemas actuales
"Recursos y estrategias urbanas



1. El AMV: DELIMITACION Y

ESTRUCTURA

2001 2011
e Municipios | pop|acign MUnIcipios | poplacion
metropolitana
Madrid 172 5.623.784 172 6.729.769
Barcelona 130 4.340.618 139 5.088.201
Valencia 74 1.594.762 80 1.935.363
Sevilla 49 1.369.708 51 1.581.798
Fuente: Feria (2016)

b
DENOMINACION CRITERIO FUENTE
MUNICIPIOS
45

Demograficos y morfolégicos Ministerio de Fomento (2018) - = LR
Area Metropolitana Funcional: movilidad 75 Feria (2016) e s 4 o
_ A ~ e \ x\:}\ . m Area Urbana Integrada (ETCV) Municipio
IR BT EGEY Morfolégico: continuidad espacio 60 ETCV (2009) pu— 7[/ N Area Funcional (ETCV) I:I Provincia
. edificado ~ N ) /A AM Min. Fomento
Area Funcional Funcional: movilidad 90 ETCV (2009) _\10 200 T . 40Km ) )
residencia/trabajo y provisién de _ - AM Feria
servicios . LN R N W SR S LN




SECTOR DE ESPECIALIZACION

- Agriculury

B v

B sicios

- Agricultury e Industna

- Agriculura v Construccion

- Agricultuen ¥ Servicios

- Industria ¥ Construccion

B industia ¢ Scrvicios

r—] Agricuimea, Industria y Construccion
D Agriculury, Cunsiruccion ¥ Servicios

Especializacion sectorial de la poblacion

2001

1,5-0
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SIN DATOS

Indicador sintético de pobreza urbana

2011




Grandes elementos de paisaje

o £,

1. EL MAR MEDITERRANED




2. PROCESOS RECIENTES

ira

* Incremento de la urbanizacion
periférica, especialmente de baja

densidad

* Incremento y posterior
decrecimiento de la poblacion
Inmigrante

* Impacto de la crisis econdmica
superior a la media regional

LEYENDA

* Una posicion débil en las redes
globales, tanto en jerarquia comoen | W& "™"

H M 4 M Superficie urbana continua
especializacion sectorial
- Superficie urbana discontinua




Cambio en el mode

O socioterritorial
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El Area Metropolitana
de Valencia en el
contexto internacional:
de la especializacion
industrial...

Typologie des aires urbaines européennes (AUF)
Types d'apres une classification ascendante hiérarchique (CAH) sur 25 indicateurs

POLTELIE L TN UL IO T O T . TYPE 1 Paris et Londres

(— o Type2 Bruxelles, capitale européenne

Type3  Métropoles trés diversifiées

Typed  Métropoles portuaires
Type 5  AUF au fort rayonnement scientifique

. ) Type6  AUF 3 dominante "affaires"
Type7  AUF & dominante "université"

@ Type8 AUF adominante "services"
Type9 AUF a dominante "industrielle”
| Type 10 AUF 3 orientation "touristique”

o Type 11 AUF 2 orientation "commerciale”
Type 12 AUF 2 orientation "agricole ou miniére"

Figure 12. Typologie générale des aires urbaines européennes
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Specialization Over-representations Under-representations
index
. — R 103867 Allintemational functions
2 53442 Labhbyists of EU, intern. and European organizations
3 5195 Congresses, cultural places, EUinformation centers
® 4 2959 Finance, GDP/inhab. air passengers
PY 5 18441 European Research, NBIC
n GDP advanced services, GDP/inhab,, owned subsidiaries,
4 6
L accessibility
7 8030 Port Traffic
. 8 504 GDP industry GDP trade, GDP collective services
9 220 GDP industry GDP Trade, EU information centers, students
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n 4444 Tourism, trade
®
12 999 GDP construction
13 1202 GDP trade, Students GDPfinhab.
14 2414 GDP agriculture GDPfinhab, GDP advanced services
15 1251 GDP industry GDPfinhab, GDP advanced services, GDP coll. services
Urban Areas’
Population 2006
13 000 000
400 000
200 000
®
[ ] Level: FUA

IGD-LAUSANNE, Rozenblat, 2012 H
Source of data: DATAR-ACME, 2011 Rozenblat’ Pumaln ' 2012



3. RECURSOS Y ESTRATEGIAS URBANAS

CAPITAL CAPITAL
TERRITORIAL: TERRITORIAL:
RECURSOS ACTORES

ESPECIFICOS LOCALES

TERRITORIO
INNOVADOR:

Interaccion

+

ORGANIZACION Aprendizaje
PRODUCTIVA:
REDES DE
EMPRESAS

ORGANIZACION
INSTITUCIONAL:
REDES LOCALES
DE
COOPERACION

CLAVES PARA EL DESARROLLO DE UN TERRITORIO INNOVADOR



DE RECURSOS GENERICOS A RECURSOS ESPECIFICOS

* Recursos genéricos:
e caracter basico e indiferenciado

* presentes de forma practicamente ubicua en
todos los territorios

e son facilmente sustituibles y trasladables

* Recursos especificos:
* de naturaleza unica y diferenciada

e surgen como consecuencia de dinamicas
socioeconomicas propias

* son dificilmente trasladables: elemento de
anclaje territorial y ventaja competitiva

PUESTA
EN

VALOR

Los recursos territoriales
especificos son una condicion
necesaria de partida, sino un

producto de la propia dindmica
innovadora en un contexto
social y territorial determinado
que contribuye a su constante
realimentacién y fortalecimiento
(Crevoisier, 2001)



Los instrumentos y sus objetivos

Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (2011).
 Situar el area urbana de Valencia dentro del conjunto de las grandes metrdpolis europeas

Estrategia de Especializacidn Inteligente para la Investigacion e Innovacion en la Comunitat Valenciana
(2014)
e Crecimiento inteligente, compatible con un crecimiento sostenible (promoviendo una economia eficiente en el uso

de recursos y respetuosa desde el punto de vista medioambiental) e integrador (que fomente la cohesion
econdmica, social y territorial)

Plan Estratégico de la Huerta de Valencia (2016)

* Compatibilizar la proteccion y la puesta en valor de la huerta con un desarrollo urbano y socioecondmico
sostenible

Ley de la Huerta (2016)

* Preservar, recuperar y dinamizar la Huerta de Valencia como espacio de reconocidos valores productivos,
ambientales, historicos y culturales que son determinantes para la calidad de vida de la ciudadania y la gestion
sostenible del AMV

Plan de Accion Territorial Metropolitano de Valencia (en elaboracion)

e Situar el AMV como una de las de mayor calidad urbana de la Unidon Europea, lo cual supone la configuracion de un
espacio amable con las personas, capaz de retener y atraer talento y profesionales creativos, solidaria e
integradora de grupos mas desfavorecidos y conocedora del gran valor ambiental y cultural de sus activos
territoriales



ESTRATEGIAS METROPOLITANAS 1995-2015
* Objetivo (ETCV, 2011)

e Situar la region urbana de Valencia entre los grandes espacios
europeos de referencia,

* a través de una estrategia que la condujera a alcanzar el rango de
“knowledge hub” de la Unidn Europea, es decir, como un centro
gue desempenara un papel clave en la economia global

* basandose en su capacidad para la atraccion de profesionales
creativos, apoyada en recursos especificos tales como el clima, el
caracter tolerante de la poblacion, y otros atractivos de la ciudad;

 consolidacion en la ciudad de un “cluster cultural” que se
consideraba el sector estratégico de futuro
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Consecuenclas

* Desaparicion de los eventos con la crisis econémica:
“Contenedores vacios”

e Deuda municipal: 976 millones de euros en 2010
* Sin impacto visible en el empleo
* Dualizacién del espacio urbano

e Corrupcion politica: Impacto negativo sobre la imagen de la
ciudad

* Movimientos sociales de protesta: cambio politica en 2015

“El Mundo”, 17/12/2015




Partido gobernante al inicio de la legislatura en las elecciones Partido gobernante al inicio de la legislatura en las elecciones
de 2011 en el Area metropolitana de Valencia de 2015 en el Area metropolitana de Valencia
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¢ CAMBIO DE MODELOQO?

* Objetivo (PATEVAL, 2016)

 Situar el area metropolitana de Valencia como una de las de mayor
calidad urbana de la Union Europea

e Configuracion de un espacio amable con las personas, capaz de
retener y atraer talento y profesionales creativos, solidaria e
integradora de grupos mas desfavorecidos, y conocedora del gran
valor ambiental y cultural de sus activos territoriales.

* Modelo metropolitano terciario-industrial con una base agricola
competitiva, logistica y de determinados sectores industriales, e
industria cultural que pueda favorecer |la rehabilitacion y
regeneracion de determinados tejidos urbanos



¢SE ESTAN PONIENDO EN VALOR TODOS LOS RECURSOS

CAPITAL NATURAL
Sostenibilidad

Patrimonio natural

Paisaje

Sostenibilidad

CAPITAL INTELECTUAL
Conocimiento tacito
Aprendizaje compartido
Capital humano

TERRITORIALES?

CAPITAL
TERRITORIAL:
VENTAIJAS
COMPETITIVAS

CAPITAL SOCIAL
Valores
Creatividad
Cultura técnica y empresarial
Marco institucional

Redes y cooperacion

CAPITAL PRODUCTIVO
Tecnologia y maquinaria
Infraestructuras
Equipamientos
Inversidn privada y publica

Basado en Albertos et al. (2004)



~ PARQUE DEL TURIA

e P s g

PLAYAS URBANAS

CAPITAL NATURAL

INFRAESTRUCTURA
VERDADE LHORTA .
L o 7

Infraestructura Verde de la
Huerta ( Plan de la Huerta)

Estrategia Territorial de la
Comunidad Valenciana
(2011)

Plan de la Huerta de
Valencia

Anteproyecto de Ley de |la
Huerta (2016)

Plan de Accion Territorial
Metropolitana de Valencia
(2016)

Revision del Plan General
de Ordenacidon Urbana



CAPITAL CULTURAL: PATRIMONIO Y PAISAJE URBANO

Espacios verdes urbanos
Cascos historicos

Patrimonio urbano
singular

Recursos patrimoniales de
la huerta

Recursos visuales (paisaje)

Potencial agricola

Mantenimiento de la
actividad agricola

Introduccion de nuevas
actividades econdmicas

Turismo cultural

Usos de ocio

Plan de la Huerta de
Valencia

Anteproyecto de Ley de |la
Huerta (2016)

Revision del Plan General
de Ordenacidon Urbana



INFRAESTRUCTURAS Y RECURSOS CULTURALES

CLUSTER DE LA MUSICA Y LAS ARTES ESCENICAS

Modernidad y tolerancia

Palau de la Misica "

Palau de les Arts Reina Soffa

Torre de la Misica

Conservatorio de la Danza

Conservatorio de la Misica
Centros de ensefianza: danza, baile modemo, etc. @
Escuelas de interpretacin @
Academias de musica y asociaciones musicales ()
Tealros
Espacios de milsica en directo (g

KNOWLEDGE HUB

TURISMO CULTURAL

INDUSTRIAS CULTURALES
Y CREATIVAS

Estrategia Territorial de la
Comunidad Valenciana
(2011)

Plan de la Huerta de
Valencia

Anteproyecto de Ley de la
Huerta (2016)

Plan de Accion Territorial
Metropolitana de Valencia
(2016)

Revision del Plan General
de Ordenacidon Urbana



CAPITAL PRODUCTIVO: LA INDUSTRIA METROPOLITANA

Modelo metropolitano terciario-industrial
manteniendo una base agricola competitiva
(PATEVAL)

‘ Cluster del mueble
QCluster del automovil

QPoll'gonos industriales

* Plan de Accidén Territorial
Metropolitana de

Sectores prioritarios: Valencia (2016)

* Industria agroalimentaria.
* Productos informaticos,
electrénicos, opticos, etc.

* Revision del Plan
General de Ordenacion

Parque Tecnoldgico: Urbana

Institutos Industriales

.Industria siderurgica

* Material de transporte.

* Sector financiero y seguros.

e Estrategia de

* Industria cultural. Especializacion
AGROULTLRA, GANADERlA, SLVICULTURA Y PESCA Inteligente de la
NOUSTRIAS EXTRACTVAS Comunitat Valenciana

SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA
AGUA, GAS, ETC.

MNANFACTURAS BETENOLOG BA 2001 * Planes de innovaciéon
MANUFACTURAS DE TECNOLOGIA MEDIA-BAJA

MANUFACTURAS DE TECNOLOGIA MEDIA-ALTA 820l
MANUFACTURAS DE ALTA TECNOLOGIA
CONSTRUCCION
SERVICIOS NO INTENSIVOS EN CONOCIMIENTO
SERVICIOS INTENSIVOS EN CONOCIMIENTO
0 10 20 30 40 50 60

%
J.Salom



RECURSOS TERRITORIALES DE VALENCIA SEGUN LOS PRINCIPALES DOCUMENTOS

CAPITAL NATURAL
Confort climatico
Huerta
PN Turia
Albufera
Frente maritimo

Amplitud territorial para su
expansion hacia el interior

Elevada superficie de playas
urbanas

Suelo agrario de elevada calidad

Espacios verdes urbanos

CAPITAL INTELECTUAL

ESTRATEGICOS

PATRIMONIO CULTURAL
Casco Historico
Patrimonio urbano singular

Recursos patrimoniales de la
huerta

VENTAIJAS
COMPETITIVAS
DE VALENCIA

CAPITAL SOCIAL

Elevadas pautas de modernidad y

tolerancia

Ciudad igualitaria en cuanto a la
situacion social y econdmica de
sus habitantes

CAPITAL PRODUCTIVO

Principal puerto comercial del
Mediterraneo

Uno de los aeropuertos de
mayor crecimiento en Espafa

Ferrocarril AV

Grandes eventos y contenedores
culturales

Universidades punteras en el
conjunto nacional

Sector empresarial dindmico
Turismo urbano consolidado
Servicios de mercado

Tejido industrial consolidado.
Presencia de clusters



REFLEXIONES FINALES

Necesidad de poner en valor recursos en el marco de estrategias consensuadas:
convertir recursos genéricos en especificos

Los recursos existentes permiten varias estrategias alternativas

Ausentes de |as estrategias

e (Capital intelectual: Capital humano, conocimiento tacito, aprendizaje compartido)

» Capital social: Marco institucional, redes y cooperacion (Mancomunidades, Agendas 21 local, Pactos
territoriales por el empleo, Pacto local por la innovacion, redes VIT de innovacidn, Red AFIC, asociaciones,
cooperativas, sociedad civil...)

Otros elementos poco considerados en las estrategias : Paisaje urbano, incluidos
cascos historicos o barrios singulares

Oportunidad para disenar un proyecto de ciudad: Instrumentos de planificacion
disponibles

El desafio de la gobernanza: Proyecto + Cooperacion + liderazgo

Innovar el entramado socioinstitucional para adaptarlo a los cambios en el contexto



JORNADA AREA METROPOLITANA, LA DE‘SCENTRALITZACIO DEL
k. ECOSISTEMA URBA

PICANYA
Divendres 13 de desembre 2019

Buenos dias a todas y todos
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LAS 3 FUNCIONES PUBLICAS

Existen 3 funciones publicas
L por tanto 3 tipos de funcionarios

La funcidn publica del Estado
& el funcionariado del Estado

La funcion publica territorial
% el funcionariado territorial

La funcidn publica hospitalaria

el funcionariado sanitario 2/
® c%@




LAS 3 FUNCIONES PUBLICAS

m Etat Estatal

» Territoriale  Territorial
Hospitaliere Sanitario

LB )
Source DGAFP, 2015 C‘#




LAS 3 FUNCIONES PUBLICAS

fuente INSEE 2015

Numero de agentes®

Marco legislativo

Acceso

Funcién publica Funcién publica Funcién publica
Estatal territorial sanitaria
=2 477000 =~ 1 984 000 =1 186 000

Derechos y obligaciones: el funcionariado estd sometido al
titulo |

Separacion de grado y de empleo

Acceso, en principio, por concurso CE#&

(1) Incluidos Contratos asistidos

La norma: el concurso. Garantiza la igualdad en el acceso al empleo

publico.

La excepcion: el acceso directo, sin concurso, para algunos cuadros de
empleo de la categoria C.

El acceso directo es responsabilidad exclusiva de la autoridad territorial

(comunidad territorial e instituciones publicas).







El estatuto de la Funcion Publica

Al IBstatgealeestotapens, eékfuncionariado

estieSGHAS gereFANEIMBN BHS ¥l

rfghtionakigdo (ley del 13 de julio de
1983)

Dﬁ'é?i’&ﬁfi&}‘iftf ERYORRIBNFUbLIEA

funciones publicas

El Estatuto General define

L%weywa@@@@qe»&aelggswf ;

fé@qgn@’@narlos

El estatuto de la funcién publica:

Los funcionarios se someten a un conjunto de leyes y de reglamentos que definen lo
gue llamamos:el estatuto de la funcidon publica. Este Ultimo es comparable, en cierta
forma, al « cddigo de trabajo (estatuto de los trabajadores) » que concierne a los
trabajadores del sector privado.

El estatuto se subdivide en diversas partes. En primer lugar, un titulo nombrado

« general » y comun al conjunto de agentes de las tres funciones publicas.

Este primer titulo estd definido en la Ley del 13 de julio de 1983. Relne las cinco

condiciones a cumplir para ser funcionario, a saber:

- ser francés o europeo

- disfrutar de los derechos civiles y electorales (derecho al voto, de eleccion y
elegibilidad) en Francia o en el pais de origen,

- no ser objeto de ninguna condena inscrita en el boletin n°2 de antecedentes
penales que sea incompatible con las funciones.

- estar en situacién regular con respecto a las obligaciones del servicio nacional

- Estar fisicamente apto para ejercer las funciones.

El titulo general de la funcién publica define igualmente los derechos y deberes de

todo el funcionariado y afirma el principio fundador de la « separacion de grado y de

puesto ».

Titulos especificos para cada funcidn publica han sido establecidos para precisar la




organizacion de cada funcién publica. Asi por ejemplo, la Funcién publica Territorial
estd regida por la Ley del 26 de enero de 1984.



El estatuto de la FUNCION PUBLICA

» El funcionario es titular de su grado, pero no
de su puesto

» Un mismo grado permite al funcionario ocupar
diferentes puestos

El grado es la clasificacidn que confiere a su titular vocaciéon de ocupar uno
de los empleos que le corresponde. Al grado se le asocia un desarrollo de
carrera y una escala de remuneracion.

El puesto corresponde a las misiones que se confiere a los agentes, en una
categoria y en una estructura precisa.

La funcién corresponde a la profesion del agente : un adjunto técnico puede
ser jardinero.




LA FUNCION PUBLICA TERRITORIAL

Creada en 1984, reagrupa al conjunto de puestos del
funcionariado :

*De las colectividades territoriales: municipio, departamento, region
*De los organismos publicos locales: CCAS (centro comunal de
accioén social), SDIS (servicio departamental de incendios y de
rescate), cajas escolares...

*Los EPCI (establecimientos publicos de cooperacion intercomunal)

La orden del 1 de febrero de 2007 relativa a las oficinas publicas de
vivienda, ha creado una nueva categoria de establecimientos publicos
de HLM denominados « oficina publica de la vivienda » (OPH).

Ha regulado la transformacién de pleno derecho en OPH de todas las
OPHLM y OPAC existentes.

Estatuto de las OPH: son establecimientos publicos de caracter industrial y
comercial (EPIC).

Las OPH no pueden reclutar funcionarios.




Las especificidades de la funcién publica territorial

10

Una pluralidad de empleadores

El funcionariado territorial puede efectuar su carrera en
todas las colectividades y organismos publicos locales:

» 12 regiones metropolitanas + (las coletividades unicas y las
regiones de ultramar)

» 101 departamentos
» 35 416 municipios

> Alrededor de 9 000 organismos publicos locales: CCAS,
SDIS, EPCI, cajas escolares...

10




11

Las especificidades de la funcion publica territorial

la libre administracion

Las colectividades territoriales tienen libertad:
» De crear y suprimir empleos

» De contratar y nombrar a los agentes territoriales

11




LA FUNCION PUBLICA TERRITORIAL

Empleador

Nombramiento

FPE

Un empleador unico :
el Estado

Tras ganar el concurso,
el nombramiento es
automatico

FPT

Tantos empleadores como
colectividades territoriales y
establecimientos publicos

El aspirante busca un puesto en
una comunidad (o en un

establecimiento publico) que (,E o~
procedera a su hombramiento .

12




El marco
egal de |a
~uncion
Publica
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Sanitario y Socia

16,2 %

- Social

Los sectores de la FP e ot
- Técnico-social

Incendios y Rescate
: . isn
DmamGIZ;C'O 2,2% Administrativo
5,6 % 22,7 %

Deportes
1%

Seguridad

Cada agente
evoluciona en el seno
de un sector

Los agentes territoriales evolucionan en el seno de diferentes sectores.
Principalmente en 8.

Para comenzar, el sector deportivo que reagrupa alrededor del 1 % de los efectivos,
después, en orden creciente encontramos los sectores de policia, incendios y
recates, cultura, dinamizacion, sanitario y social, administrativo y, la mas importante
cuantitativamente hablando: el sector técnico.

14



Las categorias de la FPT Cﬁﬁ/&

Eb fiumviodra Rablli enfemitedialeae largategeria
| ErevehondSrabegroias.: A, By C ...

1es de ejecucion:

trabajadores,

empleados

B Catégorie A trativos, agentes
m Catégorie B 1antenimiento...

m Catégorie C

La Funcién Publica Territoriale se articula alrededor de tres categorias: A, By C

De manera general, se establece que los agentes de categoria C ejercen sobretodo
funciones de ejecucion. Los agentes de categoria B, pueden ocupar las funciones de
cuadros intermedios y ser responsables de un servicio, por ejemplo.

Por ultimo, los agentes de categoria A ejercen funciones de expertos, de gerencia y
de disefio. Encontramos asi, en esta categoria, a los cuadros de administracion y de
direccion, por ejemplo.

Para presentarse a un concurso externo, como norma general supone satisfacer las
condiciones de formacion. Asi, una licenciatura permite presentarse a un concurso
de categoria A. Serd necesario justificar un nivel de bachillerato para inscribirse en
un concurso de categoria B y un CAP (certificado de aptitud profesional —como ciclo
de grado medio de Formacién Profesional) o un BEP (certificado de estudios
profesionales —como ciclo de grado superior de Formacién Profesional), para
concurrir a un nivel C.

El reparto de los agentes segln su categoria muestra un fuerte predominio de la
categoria C. Asi encontramos un 77 % de agentes denominados de ejecucidn, contra
un 14 % de agentes de categoria B o bien el 9 % de funcionarios de categoria A.

15



Las Profesiones de la FPT

Existen 239 profesiones en la Funcion Publica Territorial
Se reparten en 5 Ambitos de actividad:

eDireccion, Gerencia y Gestion de recursos

®Politicas publicas de planificacion y desarrollo urbanistico
®|ntervenciones técnicas

eServicios a la poblaciéon

eSeguridad

16



La Funcion
del Director
General de
Servicios
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El Director General de Servicios

Funcionario de categoria A
Puestos funcionales

Regiones
Departamentos
Establecimientos publicos

Municipios de
2000 habitantes

El Director general de Servicios es un empleo funcional que depende de la Funcién
Plblica Territorial. Se trata de un empleo de funcionario de categoria A, categoria
jerdrquica mas alta.

Los puestos funcionales son los puestos de direccion de las regiones,
departamentos, municipios de mdas de 2000 habitantes, y establecimientos publicos
locales. Cercanos al poder ejecutivo, ocupan un lugar particular en el seno de la
funcién publica territorial donde garantizan las funciones « pivotes » entre las esfera
politica y administrativa. Los enlaces de interdependencia que les unen a los
ejecutivos locales han dado lugar a una nueva manera de ejercicio de esta profesion.
Participan en la concepcion, en el pilotaje, en la asesoria y en la evaluacion de las
politicas publicas, y se les confia la direccidn de los servicios. Puestos a menudo
codiciados por el hecho de su vinculacién directa a los decisores publicos, du fait de
leur rattachement direct aux décideurs publics, también son precarios, por
naturaleza.

Los Directores Generales de Servicio son nombrados, como el resto de agentes de la
Funcidn Publica Territorial, por la colectividad, la Alcaldia o la Presidencia de la
Regidn, del Departamento, de la Intercomunalidad. En principio son funcionarios,
pero las colectividades pueden recurrir a contrataciones (laborales) a partir de un
estrato demografico de 40 000 habitantes. Para los funcionarios, deben ser titulares
de un grado que les permita acceder al empleo de Director General de Servicios.
Entonces son nombrados segln su grado, por ejemplo Agregado Territorial o

18



Administrador Territorial y destinado al puesto funcional de Director General o
Director General Adjunto. Puede ser cesado de su puesto funcional por el poder
ejecutivo,la Alcaldia o |la Presidencia, sobretodo por una alternancia politica.

El Syndicat National des Directeurs Généraux des Collectivités Territoriales (Sindicato
Nacional de Direccion General de Colectividades Territoriales) tiene como misidn
esencial asegurar la representacion, la defensa de los intereses de sus miembros vy la
puesta en valor de la profesion de director general de colectividades territoriales.
Con la mirada puesta en los derechos vinculados a esta funcién, actua en favor de la
promocion de las responsabilidades de los cuadros dirigentes territoriales, sobre
todo por sus dictdmenes de clarificacion de las competencias propias en el seno de
las colectividades.

La ejecucion de estas competencias implica deberes y el respeto de las normas
republicanas que fundamentan la deontologia de |la profesion.

Con esta carta, el director general reafirma los principios y deberes que rigen el
cumplimiento de su funcion.

Dos principios previas

1 — La legitimidad democratica

En el marco de la Funcion Publica Territorial la cual, al servicio de la
descentralizacién, tiene como especificidad estar cercana a los concejales y la
ciudadania, el director general cumple su misidn al servicio de una colectividad
territorial, bajo la direccién de un ejecutivo legalmente elegido que define, impulsa y
evalua las politicas adaptadas al Territorio.

Los electos tienen a su cargo la responsabilidad politica. El reconocimiento de esta
legitimidad democratica constituye la base del funcionamiento de las colectividades
locales francesas.

Especialista de la administracion de servicios publicos locales, el director general de
colectividades territoriales dispone de una legitimidad profesional que debe serle
reconocida por cargos electos e instituciones.

2 —El estado de derecho

Actor local de una institucion constitutiva de la Republica fundada sobre un estado
de derecho, el director general de colectividades territoriales, mas alla de su ética
personal, determina su accién en funcién del estricto respeto a la ley y su espiritu.
Consagra su accién profesional a la promocion de los intereses publicos,
especialmente los de la colectividad que le emplea.

Seis deberes

1 - El deber de lealtad

Respetuoso de las intituciones, y de las autoridades que las representan
legitimamente, el director general esta obligado, en el ejercicio de sus funciones, a
una lealtad republicana que, sin embargo no impone ni conformismo, ni alienacion
de la libertad de pensamiento y de opinidn.

Este deber de lealtad, en su compromiso profesional, supone la legibilidad y la
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transparencia de sus actos, la implementacién de mecanismos de control y la
obligacién de rendir cuentas regularmente de su actividad y del funcionamiento de
los servicios publicos que dirige.

Responsable de la administracion de su colectividad, el director general asume
asume con los servicios la continuidad del servicio publico local y las misiones
confiadas por la autoridad territorial, incluso a la largo de los cambios de ejecutivo.

2 — El deber de integridad

El servicio del interés general y de la colectividad publica exige honestidad,
exclusividad,, altruismo e independencia.

El director general de colectividades territoriales clarifica los procedimientos de
decision y de control permitiendo evitar toda ambigiiedad de intereses. El deber de
integridad le conduce a rechazar sistemdaticamente las presiones e influencias que
puedan alterar sus actos en el ejercicio del servicio publico.

3 — El deber de discrecion

Funcionario con autoridad, el director general de colectividades territoriales esta al
servicio de una autoridad electa. Preparador y determinador de la accién publica
territorial, organizador y administrador de los servicios locales, hace gala de una
discrecion profesional constante y favorece la expresion publica de la autoridad
politica.

Cumple con sus funciones con el Unico propédsito asignado a ellas.

El deber de discrecion le impone personalmente un comportamiento publico
marcado por la reserva y la dignidad que garantiza el respeto a la instituciény la
confianza en el servicio publico a quien sirve y del que tiene que garantizar una
buena imagen.

4 — El deber de transparencia

La discrecion profesional y la confidencialidad se acompafian de la necesidad de una
gran transparencia en el cumplimiento de la misidn de los servicios locales. Para ello,
el director general vela por la transparencia del funcionamiento institucional,
especialmente por medio de una gestidén adaptada de la informacion. Proporciona a
la autoridad territorial elementos Utiles en la toma de decisiones. Vela por el secreto
profesional protector de las libertades individuales.

5 — El deber de direccién

El director general de colectividades territoriales ejerce una funcion directiva que le
impone guiar la actividad de todos los servicios y dar sentido a la accién publica.
Propone arbitrajes, pone en marcha las decisiones de la autoridad territorial,
favorece las iniciativas, establece una organizacién respetuosa de los derechos y
obligaciones del funcionariado y pendiente de las mujeres y los hombres en su
diversidad y su sensibilidad.

Si, por la autoridad territorial, se decide un cambio de director general, éste debe
realizarse conforme a la ley y conforme al respeto reciproco a la dignidad individual.
El director general no ha de manifestar ninguna critica publica a su sucesor antes y
después de la toma de posesion. Esto mismo se aplica para el director general
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nombrado en su lugar.

6 — El deber de servicio publico

El director general de colectividades territoriales ajusta el funcionamiento de los
servicios publicos locales acercando con el maximo de eficacia los objetivos y los
medios con el d’efficacité les objectifs et les moyens con la mirada puesta en el
rendimiento y la gestidn rigurosa del dinero publico.

Vela por la implementacion de medidas solidarias impuestas por las desigualdades
generadas por la sociedad.

Contribuye a respetar el interés general, la igualdad de acceso al servicio publico, la
neutralidad y la imparcialidad.

Actor comprometido con el pleno ejercicio de la descentralizacion y la necesaria
evolucidon administrativa que conlleva, el director general de colectividades
territoriales contribuye a los proyectos de desarrollo local.

Estos compromisos se basan en los principios de la Republica Francesa fundada
sobre los valores fundamentales de Libertad, Igualdad y Fraternidad.
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La mision de |la Direccion General C%ﬁ{

Prepara, pone en marcha,
coordina y controla la ejecucion

Direccion general, dinamizacidony
coordinacion de la totalidad de los

. . de las decisiones tomadas por
servicios

la Autoridad Territorial

Asegura la preparacidn y la puesta en marcha
' de las deliberaciones de la Asamblea
" Territorial y de las comisiones competentes.
‘3 Asiste a los plenos y asume la responsabilidad
administrativa de la secretaria de sesidon y de
ﬂ las comisiones

Puesto ocupado por grados de categoria A

Adjunto — Ingeniero - Administrador

La Direccién General de Servicios prepara, desarrolla, coordina y controla la
ejecucidn de las decisiones tomadas por la Alcaldia y el Consejo municipal.

El Director General tiene autoridad sobre la totalidad de los servicios a excepcién del
Gabinete de Alcaldia. Garantiza la organizacion, la coordinacién y despacha con la
Alcaldia. Transmite la intrucciones del Alcalde a los servicios bajo su autoridad.

El Director General asegura la preparacién y la puesta en marcha de las
deliberaciones de la Asamblea Territorial y de las comisiones competentes, bajo la
autoridad del Alcalde. Asiste a las sesiones del pleno, y asegura la responsabilidad
administrativa de la secretaria de sesiones. El Director General de Servicios
tranamite al « Control de Legalidad » todas las deliberaciones y acuerdos tomados
en aplicacidn del articulo L.2122-22.

El Director General vela por la conformidad a la disposiciones legislativas y
reglamentarias previa al voto de las deliberaciones o a la firma de acuerdos y de
todos los otros actos transmisibles al Control de Legalidad asi como los exigibles
contra terceros.
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Le Directeur Général des Services est un emploi fonctionnel qui releéve de la Fonction
Publique Territoriale. Il s’agit d’'un emploi de fonctionnaire de catégorie A, catégorie
hiérarchique la plus élevée.

Les emplois fonctionnels sont les emplois de directions des régions, départements,
communes de plus de 2000 habitants, et établissements publics locaux. Proches des
pouvoirs exécutifs, ils occupent une place particuliere au sein de la funcion
publicaterritoriale ou ils assurent des fonctions « pivots » entre les spheres politique
et administrative. Les liens d’interdépendance qui les unissent aux exécutifs locaux
ont donné jour a un nouveau mode d’exercice de ces métiers. lls prennent parta la
conception, au pilotage, a I'expertise et a I'évaluation des politiques publiques, et se
voient confier la direction des services. Postes souvent convoités du fait de leur
rattachement direct aux décideurs publics, ils sont aussi précaires, par nature.

Les Directeurs Généraux des Services sont nommés comme les autres agents de la
Fonction Publique Territoriale par la collectivité, le Maire ou le Président de la
Région, du Département de I'Intercommunalité. En principe ce sont des
fonctionnaires mais les collectivités peuvent avoir recours a des contractuels a partir
de la strate démographique de 40 000 habitants. Pour el funcionariado ils doivent
étre titulaire d’un grade leur permettant d’accéder a I'emploi de Directeur Général
des Services. lls sont alors nommés sur leur grade comme par exemple Attaché
Territorial ou Administrateur Territoriale et détaché sur I'emploi fonctionnel de
Directeur Général ou Directeur Général Adjoint. Il peut étre mis fin au détachement
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sur emploi fonctionnel par le pouvoir exécutif, le Maire ou le Président, notamment
lors d’une alternance politique.

Le Syndicat National des Directeurs Généraux des Collectivités Territoriales a pour
mission essentielle d’assurer la représentation, la défense des intéréts de ses
membres et la valorisation de la profession de directeur général de collectivités
territoriales.

Attentif au respect des droits qui s'attachent a cette fonction, il agit pour la
promotion des responsabilités des cadres dirigeants territoriaux, notamment par ses
propositions de clarification de leurs compétences au sein des collectivités.

La mise en ceuvre de ces compétences implique des devoirs et |le respect des regles
républicaines qui fondent la déontologie de la profession.

Par cette charte, le directeur général réaffirme les principes et les devoirs qui
régissent I'accomplissement de sa fonction.

Deux principes préalables

1 - La légitimité démocratique

Dans le cadre de la Fonction Publique Territoriale laquelle, au service de la
décentralisation, a pour spécificité d’étre proche des élus et des citoyens, le
directeur général accomplit sa mission au service d’une collectivité territoriale, sous
la direction d’un exécutif légalement choisi qui définit, impulse et évalue les
politiques adaptées aux Territoires.

Les élus sont en charge de la responsabilité politique. La reconnaissance de cette
légitimité démocratique constitue la base du fonctionnement des collectivités
locales francaises.

Spécialiste de I'administration des services publics locaux, le directeur général de
collectivités territoriales dispose d’une légitimité professionnelle qui doit lui étre
reconnue par les élus et les institutions.

2 — l'état de droit

Acteur local d’une institution constitutive de la République fondée sur un état de
droit, le directeur général de collectivités territoriales, au-dela de son éthique
personnelle, détermine son action en fonction du strict respect de la loi et de son
esprit.

Il consacre son action professionnelle a la promotion des intéréts publics,
notamment ceux de la collectivité qui I'emploie.

Six devoirs

1 — Le devoir de loyauté

Respectueux des institutions, et des autorités qui les représentent légitimement, le
directeur général s’oblige, dans I'exercice de ses fonctions, a une loyauté
républicaine qui cependant n‘impose ni conformisme, ni aliénation de la liberté de
pensée et d’'opinion.

Ce devoir de loyauté, dans son engagement professionnel, suppose la lisibilité et |a
transparence de son action, la mise en place de moyens de contréle et I'obligation
de rendre régulierement compte de son activité et du fonctionnement des services
publics qu’il dirige.
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Responsable de I'administration de sa collectivité, le directeur général assume avec
les services la continuité du service public local et les missions confiées par 'autorité
territoriale, y compris lors des changements de I'exécutif.

2 — Le devoir de probité

Le service de I'intérét général et de la collectivité publique exige honnéteté,
exclusivité, désintéressement et indépendance.

Le directeur général de collectivités territoriales clarifie les procédures de décisions
et de contrbles permettant d’éviter toutes les ambiguités d’intéréts. Le devoir de
probité le conduit a rejeter systématiquement les pressions et influences qui
peuvent altérer son action dans |'exercice du service public.

3 — Le devoir de discrétion

Fonctionnaire d’autorité, le directeur général de collectivités territoriales est au
service d’'une autorité élue. Préparateur et ajusteur de 'action publique territoriale,
organisateur et administrateur des services locauy, il fait preuve d’une discrétion
professionnelle constante et privilégie I'expression publique de I'autorité politique.
Il remplit ses fonctions aux seules fins qui leur sont dévolues.

Le devoir de discrétion lui impose personnellement un comportement public
empreint de réserve et de dignité qui garantit le respect de I'institution et la
confiance dans le service public qu’il sert et dont il doit valoriser I'image.

4 — Le devoir de clarté

La discrétion professionnelle et I'obligation de réserve s'accompagnent de la
nécessité d’une grande clarté dans I'accomplissement de la mission des services
locaux. Pour cela, le directeur général veille a la transparence du fonctionnement
institutionnel notamment par une gestion adaptée de I'information. Il donne a
I'autorité territoriale les éléments utiles a la décision. Il veille au respect du secret
professionnel protecteur des libertés individuelles.

5 — Le devoir de direction

Le directeur général de collectivités territoriales assure une mission de direction qui
lui impose de guider l'activité de tous les services et de donner un sens a l'action
publique.

Il propose des arbitrages, met en ceuvre les décisions de I'autorité territoriale,
favorise les initiatives, met en place une organisation respectueuse des droits et
obligations des fonctionnaires et attentive aux femmes et aux hommes dans leur
diversité et leur sensibilité.

Si un changement de directeur général est décidé par I'autorité territoriale, il doit se
réaliser conformément a la loi et dans le respect réciproque de la dignité des
individus. Le directeur général ne porte aucune critique publique sur son successeur
avant et apres sa prise de fonction. Il en est de méme pour le directeur général
nommeé a sa place.

6 — Le devoir de service public

Le directeur général de collectivités territoriales ajuste le fonctionnement des
services publics locaux en rapprochant avec le maximum d’efficacité les objectifs et
les moyens avec le souci de la performance et d’'une gestion rigoureuse de I'argent
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public.
Il veille a la mise en ceuvre des élémentaires solidarités qu’imposent les exclusions

générées par la société.

Il concourt au respect de I'intérét général, a I'égalité d’acces au service public, a sa
neutralité et a son impartialité.

Acteur engagé dans le plein exercice de la décentralisation et des nécessaires
évolutions administratives qu’elle engendre, le directeur général de collectivités
territoriales contribue au développement local porteur de projets.

Ces engagements reposent sur les principes de la République Francgaise fondée sur
les valeurs fondamentales de Liberté, d’égalité et de Fraternité.
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EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

. La Direccion Publica Profesional.
. 2Qué es un habilitado nacional?
EEEEEEEEEEEEE’CJ’EEEEEEEEE‘EEEEE" L

. La Habilitacion Nacional mas alla de sus SR R CHEE

funciones reservadas. E e
. Propuestas de mejora en relaciéon a los ‘y‘
habilitados nacionales. \ '5555555;;::::;::::::'
- Reflexion final. SR



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La Direccion Publica Profesionadl B .

® )
sesseee i PeRSRROERERSR T li[IeeecRRRRS
00000000 ¥TRINOORR0NES v r v ROORRRRSS
0000 OO ROOROROOROROOOOORRORORROEENS
00000 SRNRERRORERRORORORRRRRORIRRTEROS
PN NN ENNNORRRTORORRRRRERRRS 2RO IINRRD
$0.(10000000 000000000000 °0000000¢°..1-0000000000000
2000000000017, 880000080088 S0000000000000000000000000000
e oeeessst. icscssssce: Hqrnol-.n---'oooooooouuu...-o"
*eee .....‘“.'-'.....vvv)‘...l‘l.-"..............i3".
( E TR RN AR R RS RR RS RSA RN RE R T T2 X
SO BB BBBRRBR POBBBBRBES TR EBBRY
4 o 20005, 7000000080000 0 L 000000080 :000sse
An'l'eceden'l’es Jurldlcos PP w R NN N0 000000000000008¢aatenes
0000000000000 000 2000000000 00000R00RRESETS
28BS RCERNR000RN I PORERSEOCAOERORERS
08888C 0000000 RRRRSRERS 20000008
sesss-i-esscsssssssessnsd i -ssnsnsse
008000000 00000800000000000808800808¢
0000000000000 00000000000 0080000F
0000000000000 .. 20000000000000000
5 Ee 0000000000001l G00008802 0800 .e
SN0 NOOO0OOOOOORSG 10000 . ™
I LJC]( IC)r1 < LJ(] 00 000000000000 00000000000080008 ‘e
®900:ii 1800000000000 002000000000 ine
SeSsIBUE00ENOENENNT 1;esssss- <o .o
$000000000990000000005600008 1 il
P PPN 00IINNNNITONRRRRNNSSvrrw
e I '3
scionennnes lwioooooooontoaoioooooo
SSSSSNSNRRS .\ JOESSRRBRRET nt & 1 K]
b $00008008000000000000008 . LL 100
S80S R R RN RRRR RO RRRRRRRRBERRR
. Propuestas de mejere sSisssasessssattssseiatasisaiis
SSr 0000000 . 2008000080 0000080880
s eesees, .sesessesiiiissse
semsenen| H%-.o..oo..---ot
* sseses - ssssescseneens
0eR00N0E000000RRCRBORS
SPRN0NENREERERERRRS
ssnsensee ™
sssensse
e 8
@ Ly
. .
. .
. Y
. NE . .
sese
vew .
\ sene
L de ] :: . Y TIIIr e »
A0 ' SeRNNNENRE0ERERORS
ORI NEIREOEREROORERE



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La direccion PUblica Profesional

Antecedentes juridicos

Ley 57/2003, de medidas de
modernizacion del Gobierno local

Anteproyecto de la Ley Bdsica de
Gobierno y la Administracion Local

TREBEP (Art.13)

Ley 10/2010, de Ordenacion y Gestion
de la Funcion Publica Valenciana (Art.
20)




EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La direccion PUblica Profesional

Situacion actual

GG DE

Modelo politizado de direccidon publica
versus modelo profesional de direccion
publica.

EEESENEICE e  direccion  publica
profesional.




EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

Modelo politizado de
direccion publica

Criterio de confianza
politica

No se exigen criterios de
desempeno

No se miden capacidades
ni competencias

La direccion PUblica Profesional

Sittieieaciciual

Modelo profesional de
direccion publica

Criterio de confianza
profesional

Responsabilidad gerencial o
por resultados

Seleccion por competencias
profesionales

Retribuciones variables por
cumplimiento de objetivos



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La direccion PUblica Profesional

Situacion actual

Competencias de la direccion publica
profesional

- Competencias genericas y especificas

- Competencias clave para el éxito de la
Direccion Publica Local




EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La direccion Publica Profesional

Propuestas de mejora en relacion a la
Direccidn Publica Local

» Necesaria y urgente reforma » Mejora en la direccidn de
de establecimiento del politicas publicas y de mejor
sistema de Direccion Publica servicio a la ciudadania

Profesional en el dmbito local
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5Qué es un Habilitado Nacional?

. Confexto territorial
. Hiperfragmentacion del mapa local

(8131 municipios)
. Pieza clave en la gestion publica local.
. Antecedente .- Art. 149 ROF _ \
. Funciones Reservadas (RD. 158/2018, 16 |

marzo)
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EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

sQué es un Habilitado Nacional?

Impacto de la Inteligencia
Artificial

Automatizacion de funciones

Mas fiempo para ofro tipo de
funciones
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La Habilitacion Nacional mas alla de SUS
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EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La Habilitacion Nacional mds alld de sus
funciones reservadas

Competencias directivas de los Habilitados Nacionales (rol gerencial)

- Direccion General, dinamizacion y coordinacion de
todos los servicios

- Funcion gerencial y gestion por objetivos.
Competencias blandas (sofft skills)

— Vision mulfisectorial a nivel interno y externo

- Valiente para afrontar los cambios sin tfemor.
_ Util a la sociedad a través del servicio publico.
- Creafivo para innovar.

- Abierto a la ciudadania, a los responsables politicos,
a los companeros, al cambio, a la colaboracion




EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

La Habilitacion Nacional mds alld de sus
funciones reservadas

DEBILIDADES de los Habilitfados Nacionales

— Perfil profesional juridico y economico

- Tendencia a ignorar fransformaciones organizafivas

- Cultura administrativa propia, muy profunda y cohesionada

- Excesivo apego d [asTiCICCIGINE.

- Potenciacion del rol de “controlador” frente al rol de “colaborador”
- Mantenimiento de una imagen elitista.

- Déficit de empatia reciproca con politicos y empleados publicos

- Emergencia de puestos directivos en las Corporaciones Locales no ocupados por
Habilitados Nacionales
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La Habilitacion Nacional mds alld de sus
funciones reservadas

FORTALEZAS de los Habilitados Nacionales

- Solidez de los instrumentos juridicos y economicos

- Potente cultura administrativa de defensa de la "cosa publica”

- Calidad profesional derivada del principio de mérito en el acceso

- Planificacion de externalizacion de servicios, control y evaluacion de los mismos
- Conocimiento general de la Administracion Local

- Sinergias con oiros habilifados:

-~ No hay vinculo politico, ni directo, ni indirecto

- Gestion exclusivamente profesional. Independencia profesional.
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Propuestas de mejora en relacion a los
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Habilitados Nacionales

- Reinvencion del rol de los Habilitados Nacionales
- Posicion prociciies

- Rol gerencial

- Cambios en el sistema selectivo

- Formacion por competencias (programas tipo

coaching)

- Cese ligado a objetivos H
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EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

Propuestas de mejora en relacion a los
Habilitados Nacionales

- Retribucidn variable por cumplimento de objetivos
- Rol colabelEiElEs

- Estar ala vanguardia de innovaciones que producen valor
anadido a la gestion publica

- Formacion en gestion de politicas publicas, de planificacion y
control, asi como de gestion de personas

- Controladores de redes de prestacion de servicios por las
organizaciones privadas

— Control de las TIC a nivel usuario

- Posicion relevante dentro del espacio directivo de las
Corporaciones locales



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

Propuestas de mejora en relacion a los
Habilitados Nacionales

- Secretarios de pequenos y medianos municipios, deberian de ser
Gerentes con las siguientes funciones

- Relaciones con érganos de gobierno

Direccion de la organizacion y de los servicios

Relaciones externas

Actividades de planificacion y evaluacion

- Innovacién y mejora en la gestion

- Plan de marketing de la imagen corporativa (Sociedad, politicos y
empleados publicos)

- Marco que regule la movilidad deliossagBIiiigEos para favorecer los
infereses institucionales de las Corporaciones Locales



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

Reflexion final

- HABILITADO NACIONAL: Figura clave para lo S S
transformacion y mejora en la gestion pablica
[e)ele] EEEEE’{EEEEEEEEE&:‘EEEEEEE%[FEEEEEEE:

- (C+H)xA : Victor Kuppers .

~ VISION ESTRATEGICA DE LA POLITICA para i
comprender la importancia de la DPP f

E L‘j,l e ::. -



EL ROL DIRECTIVO DE LOS HABILITADOS NACIONALES

Reflexion final

UN BUEN DIRECTIVO PUBLICO PROFESIONAL ES
GRAN PARTE DEL EXITO DE LA GESTION POLITICA

MUCHAS GRACIAS



SECRETARIOS, INTERVENTORES Y TESOREROS DE LA ADMINISTRACION LOCAL: DE UNA
CONCEPCION ESTATICA A UNA CONCEPCION DINAMICA.

1. Presentey futuro del rol directivo de los FFHN: ¢ Dénde estamos?.

Practicamente no existe la direccidn profesional, como tal, en Espaiia.
Escasa implantacién en Titulo X LBRL.

Nula en el resto.

Mucho voluntarismo sin objetivos, indicadores y recompensa.

2. Elementos que dificultan el abandono masivo de la “zona de confort” para transitar a la
“zona de combate”.

Marco juridico: territorio hostil (TREBEP/LOGFPV).

Gobierno y Administracién en unas Unicas manos, las del poder electo (LBRL).
Desregulacién del estatuto juridico del directivo profesional (Libro Blanco/LFCE).
Reactividad en la Mesa de Negociacion: “ni oir hablar de élites”.

Reticencia en el colectivo: el derecho al statu quo por el mero ingreso.

Sistema retributivo embridado: “igual retribucion a distinto comportamiento”.
Tendencia a la cautividad: confianza politica vs confianza profesional.

3. Algunas claves para la catarsis:

Creacidn de un Registro Publico de FFHN: para algunos puestos vale la acreditacién
no la oposicién.

Desarrollo de un estatuto juridico que establezca, al menos el suelo-techo.
Seleccidon sobre la base de los inscritos en Registro Publico de forma motivada pero
con criterios de libre designacién.

Permanencia en el puesto vinculada al cumplimiento de objetivos en un marco
temporal de planes plurianuales.

Deslinde de la parte del sueldo “por derecho” a la parte del sueldo “por mérito”.
Inoculacidn en el imaginario del representante electo que la confianza mas rentable
es la profesional, no la ideoldgica.
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. Coordinacion del area metropolitana.
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;Que es la movilidad
sostenible?
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AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

1. Movilidad Sostenible,
definicion

movilidad urbana

Es aquella capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecoldgicos basicos actuales o del futuro.



AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

1. Movilidad Sostenible,

d@ﬁ@ﬂ@mle satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecoldgicos basicos actuales o del futuro.

La movilidad sostenible también busca;

1. Proteger a los colectivos mas vulnerables —peatones, ciclistas o personas con movilidad reducida—
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1. Movilidad Sostenible,

d@ftﬂiﬂ@l&ﬂle satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecoldgicos basicos actuales o del futuro.

La movilidad sostenible también busca:

1. Proteger a los colectivos mas vulnerables —
peatones, ciclistas o personas con movilidad
reducida—

2. Dar valor al tiempo empleado en Ilos
desplazamientos.




1. Movilidad Sostenible,

El%fJJHQoQQe satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecolbdgicos basicos actuales o del futuro.

La movilidad sostenible también busca:
1. Proteger alos colectivos mas vulnerables —peatones, ciclistas o personas con movilidad reducida—
2. Dar valor al tiempo empleado en los desplazamientos.

3. Garantizar un equilibrio equitativo entre las distintas generaciones (presente y futura) para
ello ha de internalizar los costes socioeconomicos de cada medio de locomocion.



1. Movilidad Sostenible,

El%fﬂbl%@rhe satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecolbdgicos basicos actuales o del futuro.

La movilidad sostenible también busca:

1.
2.

Proteger a los colectivos mas vulnerables —peatones, ciclistas o personas con movilidad reducida—
Dar valor al tiempo empleado en los desplazamientos.

Garantizar un equilibrio equitativo entre las distintas generaciones (presente y futura) para
ello ha de internalizar los costes socioecondémicos de cada medio de locomocion.

Garantizar el acceso universal de todos los ciudadanos a los lugares publicos vy
equipamientos en transporte publico colectivo o en medios no motorizados.



1. Movilidad Sostenible

Es aquella capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecolbdgicos basicos actuales o del futuro.

La movilidad sostenible también busca:
1. Proteger alos colectivos mas vulnerables —peatones, ciclistas o personas con movilidad reducida—
2. Dar valor al tiempo empleado en los desplazamientos.

3. Garantizar un equilibrio equitativo entre las distintas generaciones (presente y futura) para
ello ha de internalizar los costes socioeconomicos de cada medio de locomocion.

4.| Garantizar el acceso universal de todos los ciudadanos a los lugares publicos vy
equipamientos en transporte publico colectivo 0 en medios no motorizados.




1. Movilidad Sostenible

Garantizar el acceso universal de todos los ciudadanos a los lugares publicos y equipamientos en
transporte publico colectivo o en medios no motorizados.

Con los centros de En el propio
trabajo, formaciony municipio
ocio



AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

2
Movilidad en el area
metropolitana de Valencia
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POLIGONS INDUSTRIALS. ANY 2008

AREA METROPOLITANA DE VALENCIA

POLIGONS INDUSTRIALS. ANY 2008

AREA METROPOLITANA DE VALENCIA
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AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

46102 Quart de Poblet 7 2.766.446
46005 Alaquas 5 1170967  4c100 Chesta 3 1.004.909
46007 Albal 4 827.662 46110 Xirivella 4 731.490
46009 Albalat dels Sorells 1 99.553 46111 Chiva 1 741.629
46014 Albuixech 1 1.136.597 46116 Eliana, I 0 B
46015 Alcasser 1 292.329 46117 Emperador 0 _
46021 Aldaia 9 3.745.516 46126 Foios 3 241.572
46022 Alfafar 2 434,567 46135 Godella 0 -
46025 Alfara del Patriarca 2 196.863 46136 Godelleta 0 =
46031 Alginet 5 833.397 46147 Lliria 6 1.482.699
46032 Almassera 1 52.844 46148 Loriguilla 1 273.261
46035 Almussafes 3 3.080.939 46152 Llocnou de la Corona 0 -
46051 Benaguasil 1 114.607 46159 Manises 5 1.151.924
46054 Benetusser 1 40.296 46163 Massalfassar 1 373.182
46060 Benifaié 3 492 425 46164 Massamagrell 2 330.407
46065 Beniparrell 9 855.141 46165 Massanassa 1 813.473
46067 Benissané 3 197.385 46166 Meliana 1 107.615
46070 Bétera 1 460.226 46169 Mislata 1 95.640
46074 Bonrepos i Mirambell 1 322236 46171 Moncads 3 511.583
‘6077 Buﬁﬂl 3 1-420-945 46172 Montserrat 2 220.108
46078 Burjassot 1 39381 46177 Museros 1 433.403
‘anz canet dlEn Berengl.ler 0 _ 46178 Né.queﬁ 3 922.998
46085 Carlet 3 g4g.658 46186 Paiporta 3 1.265.205
46094 Catarroja 1 924335 46190 Paterna 2 3.594.457
46230 silla 3 Log340s 26193 Picanya 4 (R
T 46194 Picassent 1 1.645.635

46233 Sollana 2 602.352
46199 Pobla de Farnals, la 1 216.985

46235 Sueca 1 499.549
46237 Tavernes Blandues 1 100.057 46202 Pobla de Vallbona, la 5 1.203.998
46244 T R q = 5 501-697 46204 Puig de Santa Maria, el 2 606.732
orren 20 46205 Pucol 2 711.216
gozasisiz 1 471304 46207 Rafelbunyol 1 534.523
46250 Vf-llencm\\lalencla 4 2.726.154 46214 Riba-roja de Tiria 3 2.874.240
46256 V!Iamarxant 1 375945 46316 Rocafort 0 )
46260 Vinalesa 1 21145 46220 Sagunto/Sagunt 5 7.030.242
46903 San Antonio de Benagéber 1 295.468 46223 Sedavi 1 245.441
Total [ 156 | 59326991 ,gg5erma 1 53.961
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2.2 Transporte publico por carreteraosus

- Concesion caducada desde 10
anos.

- Proyecto pendiente licitacion
(marzo 2019).

- Se Incluyen mejoras: mejora
frecuencias, autobus nocturno,
autobus lanzadera, informacion al
usuario.

- No se contempla la Integracion

'I-nwrrpr\141r\



AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

Y

soaa019 =@ Plataforma pel Transport
Public exige que se licite el
contrato de autobuses

Entidades de Alaquas, Aldaia, Xirivella y el B® del Cristo insisten en que es
primordial la integracion tarifaria -Piden el apoyo de otros pueblos

Laura Sena Xirivella | 28.10.2019 | 20:41

La precariedad del transporte publico para el area de
100.000 habitantes que comprende Alaquas, Aldaia,
Xirivella y el Barrio del Cristo, sigue igual un afio
mas. La Plataforma pel Transport Public, que
aglutina a entidades vecinales de todos los
nucleos, ha vuelto a insistir en la necesidad de
que esta amplia zona cuente con un servicio
digno, para lo que urge a la Generalitat

Valenciana a licitar el contrato, que salié a La Plataforma pel Transport Ptiblic exige que se licite el contrato
exposicion publica el pasado abril y cuyas de autobuses
alegaciones ya estan resueltas, y a aplicar una ' :
integracion tarifaria, que acabe con la discriminacion
en lo econémico.

Asi lo manifestaron sus directivos, hace unos dias, a
la secretaria Autonémica de Obras Publicas
Transporte y Movilidad Sostenible, Maria Pérez
Herrero, en una reunion. Con posterioridad, los

colectivos critican que sigue sin saberse cuando

Una de las movilizaciones de la plataforma. m. a. montesinos

se licitaran los contratos y cuando habra bonos
similares a los de los municipios que tienen red de Mas videos
metro.
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METROVALENCIA
TARIFES 2018

Senzill 1,50 € 2,10 €
Anada i tornada 2,90 € 4,00 €
Bonometro 7,60 € 11,00 €
Gent Major - -
Mobilitat mensual - -
Mobilitat anual - - -
Tarjeta TuiN (targeta monedero) _— _
Preu per viatge 0,72 € 1,04 £
Limit mensual 41,00 € 53,00 €
Titolsintegrats  1zna  2zomas  3zonas  4zonas
Bono Transbord 9,00 € 15,50 €
(Metrovalencia+EMT+MMetroBus) (Zona A) (solo AB)
T1 (Metrovalencia+EMT) 4,00 € -
(Zona A)
T2 (Metrovalencia+EMT) 6,70 € -
(Zona A)
T3 (Metrovalencia+EMT) 9,70€ -
(Zona A)
Abonament Transport 45,00€ 58,30 €
(Metrovalencia+EMT+MetroBus) (A, B, Q) (AB, BC, CD)
Abonament Transport Jove 38,25¢€ 49,55 €
(Metrovalencia+EMT+MetroBus) (A, B, C) (AB, BC, CD)

2,80 €
5,30€
14,70 €

140€
63,00 €

68,70 €

(ABC, BCD)

58,40 €

(ABC, BCD)

{1): El AT y AT Jove no son vdlidos en lo zona D de Metrovalencia, excepto Aeropaort
Fuente: WWW.metrovalencia.es

390€
7,40 €
21,00€
9,70£€
9,70 €
87,30 €

2,00 €
72,00 €

79,10 €

(ABCD)
67,25 €

(ABCD)

(1]

i1
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RODALIES RENFE
TARIFES 2018

Bitllete senzill

Bitllet Anada i Tornada
Bonotrén

Abonament mensual
Abonament mensual ilimitat
Abonament Estudi

48,95 €
91,25 €

2,05€ 2,65€
410€ 5,30€
13,85 € 18,55 €
4420 € 61,45€
55,05€ 73,45€

113,90 € 178,20 €
Fuente: WWW.renfe.com

116,35 €
272,45¢€

38,65€
126,65 €
145,05 €
328,05€
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- Tiempos de recorrido > 40 minutos.
- Retrasos en el 40% desplazamientos.
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8 | MARTES, 19 DE DICIEMBRE DE 2017

Comunitat Valenciana

18-Dic-2017

L6Vants ELMERCANTIL VALENCIANO

Fomento invertira ’
1.436 millones

en Cercanias pero
no aclara el gasto
por anualidades

P> El ministerio prevé duplicar las vias Cullera-
Gandia y Valéncia-Buriol, ademas de prolongar la
red hasta Oliva > La Xativa-Alcoi es la gran olvidada

LAURA DALLESTER vatbnoia

instalaciones de seguridad en la se-

AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT

1

Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

Plande Cercanias 2017-2025 en la Comunitat Valenciana

FOMENTO

Cercanias Valencia / Castellé

() vatencia tora - Gandia
Valencia Nord - XAtiva ~Molxent

@vmneu Nord + Buftol - Utiel

() vatencta Sant tsidre - Xirivella FANee

@ Valencia Nord - Caudis!

CASTELLO

@ Valencla Nord - Castelié da la Plana

Utist

CASTELLO
DE LAPLANA

ACTUACIONES LINEA CL
VALENCIA-GANDIA-OLIVA

SUPRESION 12
PASOS A NIVEL

21,78unrc
INSTALACION

GANDIA SUP 2 PH
139,2unic

RENOVACION
VIAEXISTENTE
SILLA - CULLERA

54,45unc

PROLONGACION
DELACI ENTRE
GANDIAY
OLVA

120,58 e

9,63mu.¢

M Elministro de Fomento, liigode  parata de «otras inversioness) y la
la Semna, presentt ayer el «Plande  conexiénconCuencayMadrid, que VALENCIA
mejora de la calidad de Cetc:n!as parece oondonlda aldene
2017-2025» COn Una 2
v!smdauaé.ssmuhnesenmpm cxona.clnﬂmmdmllodztomm
m,.,\,l pl d 'csmdaaclualdelos 4
Beacis PO 12 Gandia
yaque Ia mnym(a de actuaciones  con ocho lineas en activo, 77 esta- " Molesrt ACTUACIONES LINEA C2
previstas se reclaman desde hace  clonesyunaofertade 424 trenes dia- VLC-XATIVA-MOIXENT
décadas. Yyaserecogianenel Plan  rios(endialaborable). «Nosdesnu- NUEVAS PASOS A
de Cercanfas presentado en 2010 damos para analizar la calidad del INFRAESTR. DISTINTO NIVEL
por el ministro socialista José Blan-  servicior, adelantd, antesde admitir LA 4
o, de 3.995 millones de euros, que  que las lineas a Gandia, Buiiol y las AoueT ESTACIONES
iba a ser cofinanciado porlaGene-  dos de Alicante son las més satura- e 2492w 3,63unne
AN
ralitat de Francisco Camps y que la dﬂ.Ydudlné::lurct:sdadllsﬂdode ALACA RENOVAC ST, e
p te p a que arrastran SEGURIOAD mﬂﬂ‘w
no aclard las an deinver- lasco de cercanias: dncl- - Corcanias Alacant Sant Vieent PUARGASUIA B LLARGASALA
tesaz017 -quese supone queyase  ponibilidad de surcos ferroviarios G’ Alacant - Murcia Jaucmv Sunw.e 84,7un.¢
ejecut p fluc- — RENOV.VIAY  SUPRESION
niimeros, respondié alos pe tuaciones de energfa (linea C2 @ Alacant - Sant Vicent CATENARIA LIMTACIONES
riodistas cuando se le a Gandia), incidencias Y XATVAUALCODIA  TEMPORALES
pidié mayor con- porlavejezdelaca- 20,57une  VELOUDAD
crecién, OCUPACION tenaria y la via ot * 3,63unc
De la Semna Y TASA DE COBERTURA (mas de 30
sf reiteré en Sélosaocupan3de10plazasy afios)enlaCa
varlas oca- sarecuperacl48ssdelainversion a Xativa y
siones que P oNingin operador explotaria estas lineas Moixent, los
se trata de eficitari L probl
un plan | sonunsanvicioplblicoy apostamos por ellass, creados por OTRAS ACTUACIONES 3 e e
e g Sofondid of rinicteo Kon e t2 Desveld o chiaa " -
50 pero re- que, da cada 10 plazas que se ofertanen tercer carril CANALDE | ACTUACIONES LINEA C5 i
alistas, Adi- Cercanias, siete nose ocupan. Y que sl enlaC(a ACCESO VLC-SAGUNT-CAUDIEL { ACTUACIONES LINEA C3
ferencia Jde_l sarecupera con los billetes (atasa Castelld), olas ;‘;‘;‘" " ELECTRIEICACHN VLC-BUROL-UTIEL
P el48%cela de P SUBESTACIONES DUPLICZCIGHY  ADAPTACION
hace siete aios, Inversién, trenes por la falta 17,8 u. SAGUNT CAUOIEL RENOVACION ANDENES
el nuevo Plan de demaquinistas («un k) TR 53,24 wu.c M PARA TRENES
Cercanias sélo incluye problema que ya se ha RENOVACION DE200M.
las actuaciones destinadas a resuelto con la incorporacién vias " 2105w 1.45unnc
laslineasdep dydejafi de16 més a la plant- XATVAALCO! 4
de cémputo Ja megainversiondela  lla»), Las cinco lineas de cercanias 120 ELECTRIFIC, PASOS A NIVEL
red arterial ferroviaria de Valéncia  deValdnciay Castellé también man- ENG
(qne :l‘ mnlabikuba losé Blanoo) tienen 27 limitaciones de velocidad RENOVACIGN ESTACIONES
e Scaumoo ACTUACIONES LINEA C6 e
decimon6nicas onnenoms ferro-  de 10,41 millones, g 3 RENOVACION 5
viarias Xativa-Alcoi( dasestasdeficien- s VALENCIA-CASTELLO DEViAY soquEche
millones para renovacién de viase  cias, el Ministerio de Fomento prevé el ELECTRIFIC. AUTOMATICA
(ver resumen en el cuadro adjunto) u (BLAY)
denzm&ssma mcﬂlmvr': &:&l- Ii- BUROLATEL
neade Cercanfas C1 an-
) X g oo i B oo, 316muc  0,18uac 9,2 ui ¢
De la Serna admite las mdaduplwu‘:‘ﬂén devia dee(dem
inci i llera a la capital de la Safor (139,24
InC[denCI%IS por la falta millones), pmlonpx hasta Ohva la  entre Sillay Cullera (que pumllc a  esblow pndur& 142 mﬂloncs pan actuacién éstailtimaquese prolon-
de inversiones y que las ircul Jqui “"‘,L- gara hastaUtiel, Todotras 320,68 mi-
I i fi nnvnrluvhsacmﬂes(u 4smillo tido, por cualgs , algo muy |'m'l la fi llones de La electrifica-
lineas a Gandia Y Bufiol d Y novadalavia desdeVl.Iénda-Sam ciéntambiénllegardalaCs Sagunt-
estdn «saturadas» mmona).hummlwruoqueo clavamientos eléctricos (6,05 millo- Isidrea Bunol, ademds declectrifi.: ____________
nes).LaCaValéncia-Xativa-Moixent PASAA >

sustiucidn - |

6,05mu.c |

La otra gran beneficiada por el plan gubernamental es la C3
entre Valencia y Utiel, que absorberda alrededor de 320,7
millones. Segln consta en el documento oficial, el grueso de los
fondos se destinaran a la duplicacion de la via hasta Bufiol y a la
electrificacion de todo el trazado. Ademas, se sustituiran los
actuales trenes diésel por otros de tecnologia hibrida y se
elevaré la circulacion de convoyes. Una vez estén operativas las
mejoras, el ahorro en trazado rondara los 17 minutos. Y es solo
el principio. De la Serna explicé que incluso se duplicara
cuando entre en servicio el tinel pasante de Valencia.




Fomento contempla 250 millones de euros en 2019 para
inversiones en Cercanias en la Comunitat

Valencia Plaza

FOMENTOCERCANIAS

5/12/2018 - VALENCIA. (EFE). El Ministerio de Fomento tiene previsto
movilizar en el ano 2019 en torno a 250 millones de euros para inversiones en el
transporte ferroviario de Cercanias en la Comunitat Valenciana, incluyendo el

material rodante.

Asi lo ha asegurado en Valencia el secretario de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda del Ministerio de Fomento, Pedro Saura, en declaraciones
a los periodistas tras la constitucion de la Comision de Seguimiento del Plan de
Cercanias, y ha indicado que se ha abierto un "espacio de dialogo" con la

Generalitat para mejorar la eficacia de este servicio.
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La modernizacién de la C-3-
se retrasa al tener que
rehacerse los proyectos

Los alcaldes de los
municipios afectados
muestran su malestar
por el incumplimiento
del plan presentado por
Fomento hace un afio

i ISABEL DOMINGO
VALENCIA. Volver a empezar. Es
la sensaci6n que tienen los alcal-
des de los once municipios por los
que discurre la linea de C-3 de Cer-
caniias (Xirivella, Aldai; 4
Ribarroja, Loriguilla, Cheste, Chi-
va, Buiol, Siete Aguas, Requena y
Utiel, ademis de Camporraobles)
tras su ltima reunién en Madrid
con el Ministerio de Fomento.
Porque el proyecto de moderni-
zaci6n de esta linea regresaala ca-
silla de salida a pesar de figurar én

el Plan de Cercanias presentado

hace un afio por Fomento y de te-
ner consignados sobre el papel casi
305 millones para la duplicacién y
renovaqén de la via y la electrifi-
cacion del trazado.

El primer jarro de agua fda 1le-
go en abril con los Presupuestos del
Estado de 2018, que no recogié nin-
gln euro para los proyectos. Los al-
caldes protestaron y, con el cam-
bio de gobierno en junio, espera-
ron a la convocatoria de la prime-
rareunién de la comisién de segui-
miento del Plan de Cercanias en-
tre la Generalitat y el Gobierno,
celebrada a comienzos de este mes.
La visita del secretario de Estado
de Infraestructuras, Pedro Saura,
trajo la promesa de dar celeridad a
los proyectos de la C-3 pero poco
mds, ya que los compromisos se
centraron en el tren de la costa.

Ahora, tras el encuentro en Ma-
drid, han conocido que el proyec-
to de electrificacién de la C-3 ten-
dré que rehacerse por completo para
adaptarlo a las nuevas normativas
y porque algunos procedimientos

an caducado, como ya sucedi6 con
el estudio mfoxmanvo del tunel
pasante, lo que implicard un nue-
Vo retraso en la modernizacién. Un
aspecto que también confirmaron
fuentes de Adif, que especificaron
que el proyecto, con una inversién
“de 36,3 millones, (se encuentra ac-
tualmente en fase de planificaciény.

«Nos hemos encontrado la de-
sagradable sorpresa de que aduello
que pensibamos que era inmedia-
tono lo es tantoy, explicé la alcal-
desade Alaquis, Elvira Ga.rcia, una
de las asistentes a la reunién con
Fomento y Adif. Recordé que el
proyecto estaba en marcha desde
2006 y «se tiene que reiniciary.

EN DETALLE

6.000 -

pasajeros ha perdido la C-3 desde
2008, Actualmente cuenta con
2.500 usuarios al dia.

minutos de trayecto més que

hace ocho afios al tener que pasar
por Fuente de San Luis.

Garcia también lamento las «ine-
xactitudes del anterior equipo mi-
nisterial. «Para entrar a la estacion
del Norte, y evitar el paso por Fuen-
te de San Luis, no solo hace falta la
electrificacion sino que ha de ac-
ceder por tiinel y no estd hechoy,
detall6. «Nos sentimos decepcio-
nados porque nos tendrian que ha-
ber dicho las cosas claras cuando se
presento el plany, criticé la alcal-
desa en referencia al acto en el que
se hizo publico el nuevo Plan de
Cercamas en diciembre de 2017.

Licitaciones pendlentes

No es la tinica critica pues Elvira
Garcia también resalta el estado
«obsoletoy dela C-3 en cuanto a
frecuencias y convoyes. «El dete-
rioro ha sido constantey, dijo. Y es
que, a pesar de que la linea regre-
s6 a la estacion del Norte en julio
de 2016 (desde 2008 los trenes se
detenian en la terminal de San Isi-
dro), los datos no acompanan pues

- sehan perdido 6.000 pasajerosy el

tiempo de viaje se ha incremeénta-
do en casi veinte minutos.

«No entendemos cémo el PP no
hizo nada en ese tiempo para evi-
tar que volviéramos al principion,
lament6 el presidente de la comi-
sién de Movilidad delaMancomu-
nidad Horta Sud, Michel Monta-
ner. «Estamos muy decepcionados
porque no habia voluntad politica
del anterior equipo de Fomento
por me)nm' la G-3y, criticé.

Mientras se rehace el plan de
electrificacion, Fomento tiene pre-
visto licitar en 2019 la redaccién
de los proyectos para renovar y du-

plicar la via entre San Isidro y Bu-,

fiol y para cambiar y electrificar el
tramo Bufiol-Utiel.

20] MARTES, 22 DE ENERO DE 2019
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L'HORTA : RraPa

Fomento acometera con recursos propios
los nuevos estudios de mejora dela C-3

P> La escasa inversion para la linea en los presupuestos del Gobierno de 2019 se debe a que la licitacion se prevé en 2020

LAURASENA ALAQUAS
1 Los presupuestos del Ministe-
rio de Fomento para 2019 soloin-
cluyen unapequeiia partida para
inversiones en la linea de trenes
de Cercanfas C-3, queformaparte
de un paquete mds global con
otrasactuacionesyquenoapare-
ce con dotacion especifica. En
unascuentasenlasquelasCerca-
nfas en Valencia contardn con
més recursos econémicos que
nunca, masdeunmunicipioseha
sorprendido de la escasa inver-
sién en una de las lineas més rei-
vindicadas tanto por las alcaldfas
delos pueblos que la comparten,
que enmeses anteriores se movi-
lizaron, como por las entidades
vecinales de las poblaciones.
Laexplicacién que ha ofrecido
Fomento a los consistorios tiene
que ver con la reunién que man-
tuvieron en diciembre en el mi-
nisterio en la que los técnicos in-
dicaron que todos los estudios y

proyectos elaborados hasta la fe- -

cha paraacometerlamoderniza-
cién de la linea (electrificacién y
desdoblamiento) habfan queda-
do obsoletos alno cumplirlanor-
mativa europea y habfa que em-
pezar de cero.

De ahi que los planes de Fo- |

mentosonrealizaren 2019 conre-
cursos propios (el equipo técnico
del ministerio) todos los estudios
previos y la redaccion del pliego
de condiciones para contratar el
proyecto, deformaquelosprime-
ros gastos se trasladarfan a 2020.

Tonel del Parc Central |
Deformaparalela,laobrade mo-
dernizacién de la C-3 no serd

completahastaquenoseacabela -

construccién del tinel del Parc
Central, que eslaobraque permi-
tirfa enlazar el actual trazado con
la Estaci6 del Nord de una forma
més directa parareducirdemodo
considerable el tiempo detrayec-
1o, que ahora es del 35 0 40 minu-
tos desde municipios como Al-
daia hasta el centro del «cap i ca-
saby, Porello, los alcaldes han de-

Sanz: «Todo son excusas porque la
financiacion se la lleva Catalufiay

que tados los estudios y planea-
mientos urbanisticos que se hi-
cleron no sirvany. «Lo que pasa
s que no hay voluntad politica
real de Fomento de acometer
este proyecto y se escudan en
ese tema, afiade el dirigente
vecinal. Para Sanz, proyectar las
licitaciones para 2020 «tenien-
doen cuenta los diferentes pro-
- cesos electorales que tenemos.
por delantey lasituacién dema- |
yorfaen precario en la que esta
en Gobierno, es una utopiax. El
portavoz advierte tambiénde ||
que «el conflicto cataldn tampo-
co sevaa solucionar en dos
diasy. L.SENA XIRIVELLA

I+ LaPlataforma pel Transport
Piblic de I'Horta Sud, que re-
presenta a entidades de tres de
los municipios afectado:

uas, Aldaia y Xirivella) e-
ra que la explicacion de Formen-
to sobré/la caducidad del pro-
yecto «es solo una excusa politi-
ca para no abordar el problema
de financiacién que tenemos, ya
que lamayor parte de los fon-
dos se los ha llevado Cataluiia
paraintentar desbloquear el
conflicto alli». Asi se expresa su
presidente José Luis Sanz quien
considera que «si bien hay que
adaptar el proyecto a la norma-
tiva europea, eso no significa

Elvira Garcfa: «No
estamos contentos .
sobre como se ha
gestionado el tema ni
antes ni ahora»

legado en la mandataria de 2

“quas;Elvira Garcia, parahacerlas

ante el Ci ) Parc
Central y conacer los plazos de
construccién de un tinel vital en
el proyecto global de la C -3.

Lalinea

usoenlos munlciplos desdeUdel
a Valencia hasta el ejercicio 2008
cuandolas obras de construccién
del trazado del AVE la cortarony
dejaron la entrada a Valéncia en
elbarriodeSanIsidro, desdedon-
dehabia querealizar transbordo.
Hace algo miés de dos afios se re-

s e AT ==

| Un largo camino de |/

| despropositos

Abril de2008

Las obras del AVE obli-

| ganacortarlaC3en el barrio
Sant Isidre y los trenes ya no

| entranal centro de Valéncia.

Noviembre de 2010
& Lalinea Valéncia-Ma-

| drid dealta velocidad se inau-
' | gura perono se restablece la
. conecion de la C3.

Septiembre de 2015
y - Los dace consistorios de | |
| lalineafirman la «Declaracién |
de Xirivella e inician moviliza- |
|| cionesporlaC3.

Julio de 2016
Lostrenesde la -3
| vuelvenaentraren la Estacié |
| del Nord aunque el trayecto se
| ‘incrementa en 20 minutos.

Biciembre de 2017
. El ministro del PP Ifigo
de la Serna anuncia un macro-
plan para Cercanias.

Diclembre de 2018
Fomento dice que hay
| que empezar de cero,

cuperd la conexién directa conla
Estacié del Nord péro el trazado
daunrodeo que alarga el viaje de
los 12 minutos anteriores hasta
10s 35 0 40.

Elvira Garcia ha indicado que
se ha solicitado la reunién con el
consorcio del Parc Central. «En-
tendemoslas explicaciones técni-
cas que nos ha dado Fomento
peroesono quiere decirque com-
partamosla forma en que antes y
ahora se ha gestionado la mejora
delaC-3 porparte dél ministerio»,
indicala mandataria. y
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La Plataforma de I'Horta Sud reclama acortar
trayectos y mejorar frecuencias en Cercanias

La entidad que

representa a vecinos de
Aldaiau)(irivella
exige mas medios -
técnicos y personal para
cubrir la demanda de mas

de 100.000 personas
:: MARINA COSTA

VALEMNCIA. La Plataforma por el
Transporte Publico de 'Horta Sud

se sumard, el préximo sibado 9de ~ |

marzo, a la movilizacién convoca-
da por usuarios de Cercanias recla-
mando mejoras en los servicios fe-
rroviarios. La entidad, que represen-
ta a asociaciones vecinales de Aldaia,
Alaquas, Xirivella, Barrio del Cristo
y avenida de la Paz de Mislata, re-
clama mejoras tanto en las frecuen-
cias, como en los trayectos para evi-
tar esperas de més de 40 minutos
en muchos casosy.

También solicitan que «se cum-
plan los horarios previstos, ya que
arrastramos incumplimientos de
hasta un 40% y esa cifa es, a nues-
tro juicio, una barbaridad. Se sus-
penden convoyes sistematicamen-
te y los usuarios que dependen del
tren para ira trabajar o volver a casa
se quedan en tierra y sin alternati-
van, explica el portavoz de la plata-
forma civica, Paco Magro.

Esta circunstancia genera «inse-
guridad y, por lo tanto, una impor-
tante huida del pasaje que opta, fi-
nalmente, por el transporte priva-
doal no poder tener garantias de que
el tren llegue o no al dia siguiente a
su horan.

Segun recoge el manifiesto ela-
borado para la convocatoria, bajo el
lema ‘Xiulem pel tren, «en 2017 y
2018, solo en Valencia, se suprimie-
ron 2.000 trenes por aiio en Cerca-
nias y Regionales, casi todos por fal-
ta de personal, material, 0o mante-
nimienton. .

Cancelaciones

Por ello, los usuarios demandan una
reestructuracién de los horarios y
las frecuencias que permita oftecer
«un servicio puntual y con garan-
tias de circulacién, sin cancelacio-
nes de tiltima hora y la contratacién
del personal necesario para garanti-

Tren ela linea C-3 de Cercanias, en la Estacién del Norte.

Los usuarios afirman que
los incumplimientos de
horario llegan«hastael
40%» en algunos casos

Los convocantes resaltan
que poder viajar de forma
rapida evitaria multiples
colapsos deftréfico

zar un servicio piiblico de calidad y
con las garantias de seguridady.
También reclaman la adaptacién
de las lineas actuales de Cercanias
para tener en cuenta «las necesida-
des reales de la poblacién, prolon-

- garlineas, emprendiendo reestruc-

turaciones que faciliten la posibili-
dad de comunicar las poblaciones
con las capitales administrativas,
los centros de trabajo y académicosy.

En este sentido, «eluso delaC-4
es sensiblemente menor. Podrian

. derivar material y personal de las li-

neas menos utilizadas a las mas de-
mandadas y necesarias para afian-
zar trayectos y serviciosy, resalta el
portavoz de la plataforma por el
transporte. Otra de las reivindica-
ciones basicas de la entidad de 'Hor-
taSud es la electrificacién y moder-

IRENE MA_RSII.LA

nizacién de la linea C-3. El hecho de

- que los trenes «tengan que dar més

vuelta e irhasta Fuente de San Luis,
en lugar de entrar directamente a la
Estacién del Norte, genera trayec-
tos interminables. Por ejemplo, des-
de Aldaia nos cuesta unos 40 minu-
tos y desde Xirivella, 35, cuando,
antes de las obras del AVE, el reco-
1rido era de unos doce minutos a lo
sumoy. :

Esta situacién provoca que miles
de personas «opten por coger el co-
che o servicios de autobiis que tam-
poco cubren las necesidades que de-
mandamos. Poder viajar de una for-
na rapida y cémoda evitaria los con-
tinuos atascos que se producen cada

diaenlaavenida del Cid, unadelas

entradas mas importantes a Valen-

" cia, donde se registra un transito de

pricticamente 140.000 vehiculos
diariosy.

La Plataforma de Defensa del Fe-
rrocarril de CGT, Usuaris del Tren
Valencia, Indignats amb Renfe, Va-
lencia en Bici o las asociaciones de
Xirivella, Aldaia y Alaquas, a través
de 1a Plataforma por el Transporte
Publico de 'Horta Sud, entre otras,
refrendan esta concentracion que
tendrd lugar el 9 de marzo,enlaEs- *
tacién del Norte de Valencia.

Por su parte, Adif remarcaba hace
unos dias que «todas las actuacio-
nes en marcha, ya sea en fase de eje-
cucién o de contratacion, tienen su
continuidad asegurada, dado que
Adif dispone de los recursos nece-
sarios para elloy. En Renfe trabajan

- «para mejorar el servicion, con una

puntualidad «que roza €l 89%».




RENFE

La década negra de la red de Cercanias en
Valencia: peor servicio y menos usuarios

Renfe pierde en los nacleos valencianos mas de diez millones de usuarios en la Gltima década.|La operadora imputa el

descalabro a las obras en las vias pero las entidades por el transporte publico denuncian el deterioro continuado y la falta de
inversiones en el tren convencional.
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Todos v

Elrepaso de Julia Otero a
Rocio Monasterio: “Tiene de
mi el mismo conocimiento
que sobre la emergencia
climatica“

El Supremo confirma la
nulidad de la venta de 3.000
| viviendas sociales del IVIMA
a un fondo buitre

Arquitectura hostil: una
ciudad contra los sintecho

Revilla reconoce que en la
mina de zinc de Reocin “no
aparece el mineral en
cantidades suficientes”

Trenes de cercanias en la estacion del Norte de Valencia, en una imagen de archivo. / EFE - RENFE

MAS INFORMACION Lo humano y el Congreso

> Obras y cierre de estaciones: la aventura de viajar en el Metro de Madrid durante el verano

VALENCIA, 02/09/2019 07:34 « Actualizado: 02/09/2019 07:34



OPINION LIBERALIZACION DE LA ALTA VELOCIDAD

Una politica en nombre de la movilidad EL AVE ‘low cost’ de Renfe se lama AVLO y se estrenara el 6 de abril

Que una infraestructura se use mas significa que por cada euro invertido se Los billetes se podran adquirir desde finales de enero para la linea Madrid-Barcelona

genera mayor flujo de servicios g

PEDRO SAURA GARCIA
11 AGO 2019 - 00:41 CEST /

Tren AVLO de Renfe, en los talleres de Villaseca de La Sagra. En video, Renfe presenta AVLO su nuevo AVE ‘low cost'. RAMON MUNOZ | ATLAS

RAFAEL RICOY

El AVE low cost que operara Renfe en la linea Madrid-Barcelona se llamara AVLO. Comenzara a circular comercialmente el 6 de
Hace falta impulsar un nuevo modelo de inversion publica en Espafa. El antiguo consistia en  april de 2020, aunque los billetes se podran adquirir desde finales de enero, coincidiendo con la feria de turismo Fitur. Ni la
invertir en infraestructura con el fin ditimo de suplir las fuertes deficiencias del pais. Para empresa ni el Ministerio de Fomento han desvelado el precio de los viajes. Renfe arrancara su AVE barato en la linea Madrid-
mejorar la productividad de la economia era preciso construir carreteras, aeropuertos, vias  zarag07a-Barcelona, el corredor de mayor movilidad de viajeros del pais y el que més competencia tiene con el avion, pero con
férreas y puertos. Este salto en la modernizacion de las infraestructuras fue clave para el fin de extenderlo progresivamente al resto de la red a partir de 2021. El trayecto inaugural arrancara de la capital catalana.
ampliar el potencial de crecimiento de la economia espafiola. Sin embargo, si queremos que

la politica de infraestructura de transporte siga contribuyendo al crecimiento, a la cohesion

. - L. . 2 Asi lo ha anunciado este miércoles el ministro de Fomento, José Luis Abalos, en un acto en los talleres de
social y a la sostenibilidad del planeta, tres objetivos que forman parte esencial de nuestra  mAs INFORMACION

visién de futuro del pais y que estan recogidos en la agenda 2030, hay que replantearse la B b it mantenimiento que la compaifiia tiene en Villaseca de la Sagra (Toledo), donde por primera vez se ha

estrategia. billetes del AVE Madrid  Podido ver qué aspecto tiene el tren.

- Barcelona por 25 euros
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12/12/2019 "Los acaldes del PSOE y Compromls de la linea C-3 llevan afio y medio escondidos” - Levante-EMV

"Los acaldes del PSOE y
Compromis de la linea C-3
llevan ano y medio
escondidos™

El PP pide a ambos partidos que incluyan la negociacién del nuevo Gobierno
la "inversion imprescindible que necesita" el trazado de Cercanias entre
Valéncia y Utiel

V.S.L.|Valéncia | 12.12.2019 | 18:15

"Los acaldes del PSOE y Compromis de la linea C-3 llevan aﬁ y medio escondidos"

El diputado provincial del Partido Popular Javier Montero, ha pedido a PSPV-PSOE y Compromis "que
incluyan en la agenda de negociacion del nuevo Gobierno de Espafia la inversion imprescindible que
necesita la linea de Cercanias C-3 Valencia — Utiel, no sélo en infraestructuras, también en medios

humanos para una correcta gestion".

Montero ha recordado que del Plan de Cercanias presentado en 2017 y que preveia 1436 millones de
euros de inversion en la Comunitat Valenciana, sélo se han invertido 72,3 millones "y no es excusa ni
justificacién el que haya un Gobierno en funciones, hay 130.000 vecinos de nueve municipios por los que
circula la linea que tienen un mal servicio y en afio y medio de Gobierno socialista no han recibido ni una

sola buena noticia".



2.4
Carril bici

9|qIU8)S0S-099 Juswaxialo | sjelesaldwa sosed ‘oloeAOUUI ‘BUBPEINID JEN|IGON
14390 1d0D 3d VNVLITOdOd13N VIHY



1

AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

.

f
. | —
| - —
X - L e N
~ * T A\
—— — y/ %
N
N\
N\
S S
L

o (RN rampy,

S a4 Mo cC |
@ 3K e /) N
= A\ /
= % N L

e CARRIL BICI

e CICLOCALLE
ZONA PEATONAL

e \[IEJO CAUCE

MAR
WEDITERRANEO

/ e
5
// ; A
3 \ \ e
/ \\ \\_‘/:;_/
/S \ <
N/ \
L \.\
‘,‘..!.,.‘
&k

“| AJUNTAMENT DE VALENCIA |

SERVICI DE MOEILITAT SOSTENIBLE

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES

MAYO 2018




CARRIL BICI

CICLOCALLE

ZONA PEATONAL
VIEJO CAUCE

ogNvyy3LIa3n

r=Hi
dYW _;_ i{.‘

s

Al @

&

=

0

>

g

o2,
wd

g g

8

2

i

SE

MAYO 2018

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES

Q)
| AJUNTAMENT DE VALENCIA |

9|qIU8)S0S-099 Juswaxialo | sjelesaldwa sosed ‘oloeAOUUI ‘BUBPEINID JEN|IGON
14390 1d0D 3d VNVLITOdOd13N VIHY




AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

N

Levante EL MERCANTIL VALENCIANO

29-Set-2019

Unico tramo del carril bici de la avenida del id terminado; el resto esta pendiente. J.5.roic

Xirivella, Alaquasy Aldaia
piden a Valencia el carril

bici de la avenida del Cid

P Los tres municipios metropolitanos convocan una marcha el sabado para
- reivindicar que el Cap i Casal «facilite la comunicacion» con los pueblos

JOSEP BARTUAL ROIG VALENCIA

B Losayuntamientos de Xirivella,
Alaquasy Aldaia han organizado
este sabado 21 de septiembre la
cuarta Marxa Ciclista Reivindica-
tiva «con el objetivo dereivindicar
la creacién de un carril bici en la
Avenida del Cid que facilitela co-
municacién de los tres munici-
pios con la ciudad de Valéncia».
Se trata de una iniciativa que

cuenta ademds cor el apoyo de:

los principales colectivos de pro-
moci6n dela bici del «capi casal»
y estos municipios metropolita-

nos, como Valéncia en Bici, que
lleva semanas reclamando en re-
des sociales la construccién de
este vial ciclista.

"La marcha reivindicativa em-
pezard alas 11 de la mafana del
sdbado desde el IES Ramén
Muntaner, junto al Ayuntamien-

“ to de Xirivella. «Estdn convoca-

ministrativa 9 d'Octubre de Va-
lencia, por ser el punto de cone-
xi6n de estos municipios con la
red de carriles bici de la urbe»,
explica el Ayuntamiento de Xiri-
vella en un comunicado.

Obrainterrumpida
La construccién de un carril bici

dos todos los vecinos y vecinas——entaavenida del Cid se ha ido

deXirivella ylos diferentes colec-
tivos ciclistas. Una vez reunidos
los participantes de los tres pue-
blos en el Cami Nou, la marcha
sedesplazard hastala ciudad ad-

posponiendo desde que el PP
aprobd el proyecto antes de dejar
elgobierno en 2015. El Governde
la Nau adjudicé la obra a la em-
presa Ocide un afio después,

El proyecto inicial
no conecta con el
puente de Xirivella

» El proyecto inacabado del
carrilde laavenidadel Cid
| no contemplaba su conexion |
. conel puente de Xirivella,
| como piden las poblaciones |
| queseconcentraranenuna -|
marcha el sabado. El ante-
rior plan desplegaba la via
ciclista desde el Hospital Ge-
neral hasta el centrode la
ciudad. Se desconoce si can
la nueva licitacion se am-
pliaré el trazado.

mientras que los trabajos dieron
comienzo a principios de 2017.

Sin embargo, la constructora
paralizé las obras del carril biciy
exigiGunarevisiénalalzadel cos-
te del proyecto, pero el Ayunta-
miento de Valéncia se negé a pa-
garestesobrecosteyelcasoacab6
en los tribunales. -

Finalmente la concejalia de
Mobilitat Sostenible consiguid
quelajusticia le dieralarazén en
2018 y finalizé con sus propias
contratas un tramo del carril bici
que discurrfa por la calle San Vi-
cente y otro pequefio tramo enla
misma avenida del Cid junto a
Tres Cruces.  °

Mobilitat tenfa previsto sacar a
licitacién antes de finalizar el pa-
sadomandato elresto de proyecto
inicial que ni siquiera se llegé a
ejecutar parcialmente, pero el
tiempo se les eché encima y no
pudieron tramitarlo. Hace unos
dias, en unarespuesta a un usua-
rio de Twitter, el concejal de Mo-
bilitat Sostenible, Giuseppe
Grezzi, aseguraba que «de aqui a
poco» licitarian el proyecto, sin
dar una fecha concreta. Precisa-
mente, hoy se retine con el Grup
Municipal Compromis de Xirive-
lla para tratar el asunto.

| St AT ka1 Vi | i Bkl P S A
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Impulsan una plataforma parapedir

servicio de metro en Alaquasy Aldaia

P> Internautas ya han
recogido 5.000 firmas y
denuncian la discriminacion
de ambos pueblos

YAlaquas

> LIHORTASUD.

LAURASENA ALAQUAS
HInternautasde AlaquasyAldaia
han iniciado una recogida de fir-
mas a través de las redes sociales
para reclamar servicio de metro
para estos dos municipios, que
quedan fuera de la red de Ferro-
carrils dela Generalitat Valencia-
na, La iniciativa se difunde a tra-
vésdelaplataforma Change.orgy
ya cuenta con més de 5.000 apo-
yos. Entre aquellos que estén di-
fundiendo yrespaldandola cam-
pafaestén el propioalcalde de Al-
daia, GuillermoLujén, olaconce-
jalade Movilidad de Alaquas, Dia-
na Muifoz.

«Estamos en una serie de puc-
blos que estan muy cerca real-

mente de Valéncia capital pero
muylejos en cuantoatransporte»,
dice la peticion, para anadir que
«necesitamos que nos pongan
metro para e] acceso a la ciudad,
para que nuestros hijos puedanir
ala universidad cémodamente y
sobre todo rdpido, asicomoirala
ciudad por millones de motivos o

bien ir al aeropuerto y no tener
queesperarunautobtisquetarda
muchoypoderiratrabajarcémo-
damente y rapidamente».
«Somosciudadanosy ciudada-
nas de Alaquas y Aldaia que que-
remosque el metrollegueloantes
posible a nuestro municipio, ya
quesondelospocosdel'Hortade

‘Valénciaqueno estanconectados

alared ferroviaria dela Generali-
tatValenciana», informan los pro-
motoresdelainiciativa. «Latinica
pretension del grupo es concien-
ciaraquien correspondadelane-
cesidad de los vecinos y vecinas
de AlaquasyAldaiade disfrutarya
de este medio de transporte pi-
blico répido econdémico y eficaz
delquedisfrutanyalamayoriade
ciudadanosdeL'Horta», recalcan.

La conselleria lo descarté
Aunque ambos municipios ya
han aparecido en los tltimos 20
anos en planes de la Generalitat
Valenciana para extender lalinea
del metro e incluso en anuncios
electorales (uno deellosrealizado
por el expresidente del Consell,
Paco Camps, en la poblacién), la
realidad es que la Conselleria de
Vivienda, Obras Ptiblicasy Verte-
braci6n del Territorio descartd
hace tiempo este servicio para
Alaquas y Aldaia porque dispo-
nen delineade tren de Cercanias
parallegar ala capital.

Dehecho, los esfuerzos de pla-
taformas por el transporte pibli-
co,asociacionesdevecinosycon-
sistorios, en los Gltimos afios, se
han centrado en reclamar una
mejorasustancial en elservicio de

autobuses que une ambos nu-
cleos con Valénciayconotras po-
blaciones, la integracion tarifaria
coneldreametropolitana, elbono
10 de viajes e incluso un autobiis
lanzaderaque conecte conelme-
tro de Quart de Poblet. En estos
momentos, la conselleria estd a
punto delicitar lanueva contrata
deautobuses, quellevaunadéca-
da caducada, con un pliego en el
que tedricamente debe recoger
muchas de estas peticiones.

PlanparalaC-3
Y respecto al tren, los consisto-
rios de Alaquas y Aldaia, asf
como las asociaciones de veci-
nos de estos dosmunicipiosydel
Barrio del Cristo llevan mds de
dosafios de batalla paraaumen-
tar y mejorar el servicio de tren
que presta la linea C-3, en estos
momentos con poca frecuencia
y con un trayecto que dura mds
de 30 minutos.

Hace unas semanas, el Minis-
terio de Fomento anuncié un gran
plan de inversién para moderni-

‘zar esta linea, que supondria la

electrificaciényel desdoblamien-
to, lo que permitirfa el uso de tre-
nes mds rapidos y menos conta-
minantes,ademéasde aumentarla
frecuencia.
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U'Horta

Espaniaimpulsard el estudio para conectar
laguas, Aldaia y Xirivella con el metro

P El conseller reconoce a los alcaldes que este nticleo tiene un «déficit» en transporte puiblico

LAURA SENA vaLENCA

B Elconseller deInfraestructuras,
Arcadi Espana, se ha comprome-
tidoaimpulsar elestudio sobrela
viabilidad de conectar Alaquas,
Aldala y Xirivellaconlared de Me-
trovalencia, Asf lo manifesté tras
una reunién celebrada ayer con
los res alcaldes, Toni Saura (Ala-
quas), Guillermo Lujin (Aldaia)y
Michel Montaner (Xirivella), ade-
mds de la secretaria autonémica
Marfa Pérez, exgerente de la Au-
toridad del Transporte Metropo-
litano. El encuentro tenfa como
objetivo planificarlasactuaciones
con la partida de 175.000 euros
que incluyen los presupuestos de
la Generalitat Valenciana para
2020, para realizar el estudio,
como ya avanz( Levante-EMV.

El conseller y la secretaria autonémiu con los alcaldes WA

El conseller reconocié que es-
tres municipios tienen aun cla-
déficit» en transporte ptblico,

a pesar de albergar a mds de
100.000 personas (incluido el Ba-
rrio del Cristo).

Ante esta situacion y con el
nuevo contrato deautobuses, que
incluye numerosas mejoras, pen-
diente de licitar, Espafia se com-
prometi6 a «dar un nuevo impul-
so» al ransporte para lo que se
trabajard con medidas a cortoya
largo plazo,

En este segundo plano se en-
marca la conexién delos tres pue-
blos con la red dé Metrovalencia,

-cuya viabilidad se analizard en el

estudio que comenzard a desarro-
llar el Consell en 2020, en el que
se ird determinando un posible
calendario y la financiacion. «Se
handeestudiartodaslasviaspero
la voluntad es trabajar en esa li-
neav, dijo, a pesar de reconocer
las dificultades econdmicas de la
Generalitat Valenciana.

B %
En Sedavi

AUTOBUSES
La EMT llega en diciembre

» Sedavitendra-servicio de
a EMT a partir del 9 de di-
ciembre gracias al acuerdo
con el Ayuntamiento de Va-
I&ncia y la Diputacion. Para
ello, la linea 9 alargard su iti-
nerario desde la Torre hasta
llegar a Forn d’Alcedo.

Respecto alas medidas a corto
plazo, Espana dijo que «el préxi-
moaiiosse avanzard enlaintegra-
cion tarifaria, que reclaman los
consistorios y la Plataforma pel
Transport Piblic.

Por su parte, el alcalde de Ala-
quas, Toni Saura, en representa-
cién del grupo, mostrd la satis-
faccién» por las medidas anun-
cladas sobre todo porque ya existe
una partida en los presupuestos
del Consell para el ano que viene,

——
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2.6 Recapitulando.

Movilidad sostenible

1.

Proteger a los colectivos mas vulnerables —peatones, ciclistas o personas
con movilidad reducida—

Dar valor al tiempo empleado en los desplazamientos.

Garantizar un equilibrio equitativo entre las distintas generaciones
(presente 'y futura) para ello ha de internalizar los costes
socioecondmicos de cada medio de locomocion.

Garantizar el acceso universal de todos los ciudadanos a los lugares
publicos y equipamientos en transporte publico colectivo o en medios
no motorizados.
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El Plan de Movilidad Metropolitana Sostenible del Area de Valéncia (PMoMe) se engloba dentro de las tipologias
de planes de movilidad previstas por la Ley 6/2011, como plan supramunicipal de ambito metropolitano, con el
objetivo de coordinar las politicas y actuaciones de movilidad en todos los municipios del Area Metropolitana de

Valencia.
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Obres Pibliques i Vertebracié
del Territori

~~  El Plan Basico de Movilidad es el primer
= documento de propuestas que se genera dentro |

s = del PMoMe, y se centra en aqueéllas que pueden

* ser implantadas en un plazo de tiempo menor. El

~ Plan Basico de Movilidad Metropolitana es un

| documento completo, que permite abordar, por

primera vez, la planificacion de la movilidad en el

Area Metropolitana de Valéncia dentro de un
proceso ordenado, basado en datos y técnicas
contrastadas.

30 de julio de 2018
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Y Qué se espera del Pla Basico de Movilidad Metropolitano de Valencia? ~

1. Consolidar, a partir de su condicion de Area Metropolitana madura, una regién urbana policéntrica que facilite los intercambios
agiles de personas y mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la poblacion.

2. Potenciar el transporte publico. Mejorar la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio. Fomentar la intermodalidad y
trasvasar desplazamientos en vehiculo privado al sistema de transporte colectivo.

3. Recuperar espacio de la via publica para los modos no mecanizados de transporte (peatones y ciclistas), mejorando la calidad del
entorno urbano para devolver en las calles y plazas su protagonismo como espacios de convivencia de primer nivel.

4. Mejorar la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentalidad y focalizar las actuaciones prestando especial atencion a las
personas mas vulnerables.

5. Suprimir barreras a los desplazamientos de las personas con movilidad reducida (accesibilidad universal).

6. Gestionar eficazmente el trafico y el sistema de estacionamiento en congruencia con las politicas de potenciacion del transporte
publico y de los modos no mecanizados de desplazamiento .

7. Mejorar las operaciones de carga , distribucion y descarga de mercancias para mantener su funcién esencial con el menor perjuicio
posible para el resto de usuarios del espacio publico.

8. Reducir emisiones contaminantes, ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el ambito de la movilidad.

9. Introducir progresivamente nuevas tecnologias aplicadas en la movilidad.

10. Facilitar un documento de planificacién estratégica a la nueva Autoridad Unica del Transporte.

11. Facilitar criterios de movilidad sostenible para una politica urbanistica y territorial que apuesto por la ciudad compacta mediterranea.

12. Promover la mas amplia participacion ciudadana en la elaboracion y posterior gestion del Pla.

\33. Informar y educar a la poblacidn, especialmente a la mas joven, en las ventajas de desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles. )

iz —°—
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Las propuestas planteadas en el Plan Basico de Movilidad se encuentran listadas en la tabla siguiente;

NMO1
NMOD2
NMO3
NMO4
MNMO35
NMOBE

NMO7

NMO8

NMO9

Fomentar la movilidad no motorizada
Fomento y consolidacion de la red de itinerarios ciclistas de ambito metropolitano

Fomento de la red de itinerarios ciclistas de ambito municipal estructurantes
Fomento y consolidacion de la red de itinerarios ciclo-peatonales intermunicipales
Apoyo a proyectos de peatonalizacién municipales con caracter vertebrador supramunicipal

Compatibilizacion de la red de bicicleta publica metropolitana con nuevos sistemas de alquiler
Fomento de la instalacion de estacionamientos para bicicletas en grandes centros atractores a nivel
municipal

Ampliacion y consolidacion de las Zonas 30 municipales con ambicion estructurante supramunicipal

Garantizar itinerarios peatonales accesibles y seguros al transporte publico

Regulacion del uso e implantacion de los nuevos modos de transporte eléctrico (PMD)

TPSD1
TPS0D2

TPSD3
TPSD4
TPS0D3

TPS06

GESO0S
GES06
GESO7
TERO1

TERD2

TERD3
MER

MERO1

MERD2
EE

EEOD1

EED2
EEOD3
EED4

EEOS

EEDG
PAR
PARD1
PARDZ

PARD3

PARD4

PARDS
PARDE

PARD7

Mejorar y potenciar el transporte publico de superficie metropolitano

Priorizacidn de la circulacion para el transporte plblico metropolitano de superficie (Metrobus)
Reestructuracion de la red de autobuses metropolitanos (Metrobus) y licitacion de las nuevas concesiones
para la prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros por carretera

Mejora de las paradas de autobus metropolitano y coordinacion con los puntos de parada urbanos
Estudio de mejora del transporte en zonas de baja densidad

Establecimiento de criterios de calidad, sostenibilidad y homogeneidad de vehiculos en el sector del taxi
Fomento del coche compartido y los "Servicios de Movilidad como Servicio” (Mobility as a Service) en los
desplazamientos diarios

Mejora de la accesibilidad de |a red de metro y tren metropolitanas

Intermodalidad como prioridad en la movilidad metropolitana

Red de estacionamientos de bicicletas en las paradas de transporte plblico de alta capacidad (FGV y
Cercanias)

Fomento de areas urbanas de intermodalidad - intercambiadores de transporte

Fomento y ampliacion de los Parks & Rides

Fomento de actuaciones de diseno urbano que favorezcan al transporte publico
Gestién y coordinacién de la movilidad metropolitana

Integracion del sistema tarifario metropolitano

Coordinacion de la informacion web y creacion de una APP de la movilidad
Gestion integrada de las incidencias que afecten al servicio de transporte publico

Reducir la accidentabilidad en la red de infraestructuras

Fomento de la gestion dinamica de |a velocidad en las vias metropolitanas

Establecer un modelo de gestion y tarifas coordinadas en el estacionamiento

Gestion integrada de los estacionamientos Park&Ride actuales y futuros

Coordinacién del desarrollo territorial y la movilidad

Directrices para los planes territoriales y urbanisticos para fomentar la movilidad sostenible

Impulsar los Planes de Movilidad Urbana Sostenible

Revision de la normativa y legislacion relativa a la movilidad generada
Mejora del sistema logistico metropolitano

Promover medidas de optimizacion de |a actividad logistica

Armonizacion de aspectos normativos y la gestion de mercancias de los municipios metropolitanos
Eficiencia energética, movilidad sostenible y medio ambiente

Electrificacion y mejora de la eficiencia de |a flota de vehiculos del sector publico metropolitano

Impulse del vehiculo eléctrico y de mayor eficiencia en la movilidad de flotas i particulares.
Incentivar la conduccion eficiente y segura
Definicién y gestion de Zonas de Bajas Emisiones - ZBE

Apoyo en la implantacidn de una red de puntos de recarga metropolitana a nivel municipal

Impulsar la realizacion de Planes de Movilidad en los Centros Generadores de Movilidad
Participacién y conocimiento en el &mbito de la movilidad

Reforzar la comunicacion y sensibilizacion de la ciudadania

Promocion de la investigacion y la innovacion

Promocion de la participacion en proyectos europeos

Impulsar la formacion en valores de movilidad sostenible

Impulsar la coordinacion de la movilidad sostenible entre los diferentes municipios metropolitanos
Profundizar en el conocimiento de las pautas de la movilidad sostenible

Fomentar la adhesion de los municipios metropolitanos al "Pacte Valencia per la Mobilitat Segura i
Sostenible”
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PRESSUPOST PLA BASIC DE MOBILITAT DE L'AREA METROPOLITANA DE VALENCIA

El Plan Basico de Movilidad del

NM Fomentar la mobilitat no motoritzada 70.173.500 € Area Metropolitana de Valencia
contempla una inversion de 128

millones de euros en el corto y

TPS Millorar i potenciar el transport public de superficie metropolita 10.915.000 € mediano plazo (horizonte del Pla), que
comprometen a todas las
TPF Millorar el transport public ferroviari 1.050.000 € Administraciones competentes y a la
Autoridad del Transporte
Metropolitano de Valencia para

Intermodalitat com a prioritat en la mobilitat metropolitana 16.057.000 € viabilizar su implantacién.

Gestio i coordinacié de la mobilitat metropolitana 7.060.000 €

Coordinacié del desenvolupament territorial i la mobilitat 2.095.000 €

Millora del sistema logistic metropolita 170.000 €

Eficiéncia energética, mobilitat sostenible i medi ambient 19.365.000 €

Participaci6 i coneixement en I'ambit de la mobilitat 1.210.000 €

TOTAL INVERSIO 128.095.500 €

§ i —e—



N

AREA METROPOLITANA DE CODI OBERT
Mobilitat ciutadana, innovacid, parcs empresarials i creixement eco-sostenible

GENERALITAT | To18  °° P L A MOBILITAT

VALENCIANA | veu '
Q ! METROPOLIA [ ]
SR e BASIC vaiencia Presupuesto

= Para la puesta en marcha del Plan Basico de Movilidad del area Metropolitana de Valencia, la Generalitat Valenciana invertira en el corto

y medio plazo casi ﬂ millones de euros (31% del total) sin contar la financiacion del funcionamiento ordinario del Metro y de los
autobuses metropolitanos.

= Hace falta el esfuerzo de todas las Administraciones implicadas, en especial la aportacion a la financiacion del transporte
metropolitano, por parte del Estado

Financament del Pla Basic de Mobilitat de I'Area Metropolitana de Valéncia

13,7 M€
11% 39,9 M€
31% _ .
m Generalitat Valenciana
® Municipis metropolitans

B Estat

= Sector privat (concessions)

39,4 M€
31%

35,1 M€
27%

k] —e—
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ATV

Autoritat de Transport
Metropolita de Valéncia

Presentacio de 'ATMV

L'Autoritat de Transport Metropolita de Valéncia és un organisme autdonom de la Generalitat adscrit a la conselleria competent en matéria de transport, creat en virtut de l'article 90 de la Llei 13/2016, de 29 de desembre, de mesures
fiscals, de gestio administrativa i financera, i d'organitzacio de la Generalitat, amb I'objecte d'exercir, en I'area de transport metropolita de Valéncia i en régim de cooperacié institucional per a la gestié conjunta i coordinada les
competéncies en matéria de transport public regular de viatgers de la Generalitat i les dels municipis integrants de 'Area de Transport Metropolita de Valéncia que s'adherisquen per mitja de la delegacié de les seues competéncies
en matéria de transport urba.
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% Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat
GENERALITAT Autoritat de T rt
\\\ VALENCIANA ATM M:m“:d?c:lgﬁda val / Cas

Carpeta ciutadana

Estas en: Inici

Coneix |'Autoritat Transparéncia Noticies Titols i tarifes Comunicacié Informacié per a l'usuari
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SOLICITA TU TARJETA MOBILIS PERSONALIZADA

© 2019, Generalitat
Autoritat de Transport Metropolita de Valencia
Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat
Mapa Web | Contacte | Accessibilitat

- UNIO EUROPEA
Fons Europeu de Desenvolupament Regional
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% Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat

GENERALITAT Autoritat de Transport
\& VALENCIANA ATM Metropolita de Valéncia [Ceca [ val/cas

Carpeta ciutadana

Estas en: Inici = Transparéncia > Informacid institucional, organitzativa i de planificacid > Funcions de 'TATMV

Coneix ['Autoritat Transparéncia Noticies Titols i tarifes Comunicaci6 Informacié per a l'usuari

v v v v v

Funcions de I'ATMV

Amb subjeccid a la normativa aplicable en matéria de transport public de viatgers, I'Autoritat de Transport Metropolita de Valéncia podra exercir les funcions segtients:
» La planificacié de les infraestructures per al transport public de viatgers.
» La planificacié de xarxes i serveis publics de transport de viatgers, inclosa I'elaboracié dels plans metropolitans de mobilitat sostenible del seu ambit territorial, aixi com el seu sequiment, control i avaluacia.

» La subscripcio i control dels contiactes de servei pablic de transport interurba de viatgers dins de I'ambit de I'area de transport metiopolita de Valéncia, aixi com dels serveis de transport public urba dels municipis de la
referida area, els ajuntaments de la qual li hagen delegat expressament I'exercici de la competéncia esmentada.

» La gestio administrativa dels serveis publics de transport adés esmentats.

» El disseny, l'aprovacio i la gesti¢ del régim tarifari dels serveis de transport de la seua competéncia.

» Lestabliment de contractes-programa amb els operadors de transport i el control del seu compliment.

» La subscripcié de convenis o contractes-programa amb altres administracions publiques per al desenvolupament de les seues competéncies i, en especial, per al financament del sistema de transport.
» Les relatives a informacio a les persones usuaries, la publicitat i la qualitat dels serveis.

» Lacol-laboracié i coordinacié amb les administracions publiques en matéria d'activitat inversora en infraestructures de transport, ordenacio del territori i gestié de trafic i de circulacié.

» Lacollaboracié amb entitats publiques i privades per al foment de la mobilitat sostenible i el transport public.

» Lapromocio i difusio de la mobilitat sostenible, impulsant 'accié coordinada de les administracions publiques per a potenciar els despla- caments no motoritzats i el transport public.

» Exercir les competéncies administratives escaients sobre estacions, terminals i intercanviadors de transport de viatgers per carretera de I'area metropolitana.

» Qualsevol altra funcid que li siga expressament atribuida pel Consell, o li siga delegada o encomanada, aixi com les que li corresponga exercir en aplicacio de la normativa de transport public de viatgers.

© 2019, Generalitat
Autoritat de Transport Metiopolita de Valencia
Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat
Mapa Web | Contacte | Accessibilitat

- UNIO EUROPEA
Fons Europeu de Desemolupament Regional
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Cincuenta alcaldes iran a Madrid para
exigir a Montoro ayudas al transporte

p> La Generalitat moviliza a los ayuntamientos ante el silencio y la falta de interlocucion con el Gobierno BEIl PP se desmarca
del acto reivindicativo en el Ministerio de Hacienda para reclamar 38 mlllones de euros para la mejora del transporte metropolitano

PérezHerrero, junto al secretario
autonémico de Vertebracién, Jo-
sep Vicent Boira, tras la reunién
quemantuvieron consodelos6o
alcaldes de los municipios del
area «funcional» del transporte
metropolitano, que comprende
lascomarcasde UHorta, Camp de
TuriaylaRibera. Lamovilizacién
de los municipios para reclamar
inversi6n al Ministerio de Ha-
cienda no contard con el apoyo
de los que gobierna el PP, cuyos
alcaldesnoacudiero alareunién
deayer.

Esta «wnarcha de alcaldes, tal
como la definid la gerente de la
AMTYV, se organiza ante laausen-
cia de interlocucién y el silencio
del Gobierno y del ministro de
Hacienda, Cristobal Montoro. El
presidente Ximo Puigy la conse-
llera de Infraestructuras, Marfa
José Salvador, asi como la propia

HORTENSIA GARCIA vALENOA tano que beneficiaria a casidos  pedirq das] idad de las sub lor6 la unién de los ayuntamien-
HlaG y idadd de LaGene- dad: se sumen a esta reivin- \! transporte pt es, tosind: del co-
L deVa- litat qy quel. h - d 6nyreclamé alos grupos  afaltadeuna normativaestatalsi-  lor pol(lico La alcaldesa de Ala-
lencla (ATMV) han g do teconlamayor d 1 que apoyen una  milar ala de Francia o Alemania  quas, Elvira Garcfa, del PSPV, ma-
. IcaldesaMadrid para ible. Eldespl parainck i- quelasregule, unadecisién dis-  nifesté su confianza en la fuerza
reclamaral ministrode Hacienda, miento se hnré i! 1 i lael 1 del Gobierno, los res- ~ delmunicipalismo, mientras que
Cristobal pré- poll de Valéncia. pnnsahles dela conselleriayla el primer edil de Xirivella, Ricard
enel i de ximay se notificard L id pide, desta- que Valéncia Barberd, de Compromis, lamenté
Valéncia, concasidosmillonesde  al mlnlstm Cristobal Montoro. caron alcaldes y yresp de «hahechol que en 20 anos no sehayan pedi-
usuarios potenciales, y que no Iaconsel.lana,es «conservadora», constrituido la autoﬂdad del do las subvenciones que le co-
cuentaconninguna pamda enlos RIM co'nvnca aI co 3] fal «No ped) eloroy mapa aValénciaal iempo
1 Esta- IcaldedeVa- el morow, submyo Josep Vicent concesional y puesto en marcha querewmdicdunaleyestaml que
do de 201 8, que sf destinan 127 léncia. que secundaré lamovili-  Boira sino una inversién que Va-  los mapas de
millones al Consorcio de Trans-  zacién anuncié que convocardel - I2nciay los pueblos del 4rea me- Trasla 6nelalcaldede Pa- unamoneda
portede Madridy109ala Auton- Consell Social de la Ciutat para  tropolitana merecen. Aunque la  terna, Juan Antonio Sagredo, va- de cambio.
tat del Transport P de ¢ @
Barcelona. -
Asilo anunci6 ayer la gerente
de la refundada Autoridad del
Transporte Metropolitano, Maria

dad del Transp han
enviadoentre febreroymarzova-
rios escritos solicitando un-en-
cuentro a Montoro para analizar
lavuelta de las subvenciones es-
tatales al transporte metropolita-
nodeValéncia, quesecortaronen
2011 cuando la Generalitat, en-

del ia, la AMTV y de medi d

del drea

que actualmente solo estd en vi-

zarel. La Genexalnal ad.mlte que

300 millones «perdidoss con los que se acabaria la T2

de Turia y la Ribera que llevan

tonces gobernada por el PP, des- : gor enBarcelona, MadridyCana-  si en el resp del xig

mantelé1a Agencia de la Movili- Valéncia tuvo un contrato‘ ) VR delasl 5 RN Y
dad. LaspeticionesdelaGenera- Pograma para el transporte Elf’ bi anl porte ptiblico del area li- sistema tarifario para acabar con
litat han obtenido la callada por Metropolitano hasta 2011 ayer tras la reunion de alcaldes  tanano es posibleynose podrén  anomaliascomo que los usuarios
respuestaantelocual,losalcaldes  pero «las ayudas no llegabans ~ donde se aprobaron las medidas ~ poner en marcha medidas como ~ del transporte piblico que estén
anunciaron ayer que irdn a Ma- atomar ante la falta de i ife 1d i-  mds cerca de Valéncia paguen
drid para que se escuche suvozy estatal para el transporte metro-  nado billete tinico para el metro-  més que otros que estan méas le-
haoer vlslhle el «castigo» del Go- CiAvaLE politano, inclufa la partida de 38 tranvfa, los autobusesylostrenes  jos. El gobierno «es la tercera
it B idad illonesd ill en los presup ge- de Esta esuradelas pala», destacé ayer el secretario
no de Valéncia. Boira insxsdé en rosquelos presup genera- neralesp di 1 de 6mico de Vivienday Verte-
que, almugan del lesdel Estado desti il ella porque «la Genen.lnat no los mumqpms del'Horta, Camp  bracién, Josep Vicent Boira. La
grup porte pol de Valéncia ' cumplfa con los requisitos» nilas Generalitat y el ayuntamiento de
polmcos, «hay que ir a Madrid  seeliminéen2011,afioenquese aportacionesque exigiael contra- Valéncia por su parte ya trabajan
porque al Gobierno parece que  desmantel6 la Agencia delaMo-  toprograma, seginexplicé ayerla enlaintegracién de los operado-
soloentiendelascosascuandose  vilidad, la entidad a la que estu- ~ gerentedela AMTV, MariaPérez.  £| Gobierno es la tercera  Tesdetransporte (FGVyEMT)ya
hacen en la Puerta del Sol». vieron destinadas dichas ayudas  Con lo cual la cantidad perdida que las inversiones en transporte
«Queremosquenosrecibanen  duranteunadécada. Lassubven-  para el transporte publico supe- Pata Y. desu apoyo metropolitano searbitrardnatra-
el Ministerio de Hacienda y nos  ciones, no obstante, «nollegaron  raria los 300 millones de euros.  depende la puesta en vésdedichoslosoperadores. «Los
denlasexplicacionesoportunas» nunca» a Valéncia, ni cuando  Solo con lo que no s ha recibido ill . .- usuarios de transporte puiblico
porlanegativa «injustificada» aﬁ- existfalalinea presupuestariadel - enlosdostiltimosafiossepodrian marcha de' billete dnico 'van en aumento», una realidad a

nanciar d inad Eessesssssssssm——  |a que hay que dar respuesta.

haber terminado la T2 hasta Nat-
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@m@mmﬁ@ alcaldes iran a Madrid para

exigir a Montoro a

idas al transporte

) La Generalitat moviliza a los ayuntamientos ante el silencio y la falta de interlocucion con el Gobierno B-El PP se desmarca
del acto reivindicativo en el Ministerio de Hacienda para reclamar 38 millones de euros para la mejora del transporte metropolitano

HORTENSIA GARCIA vaLERCIA
HLaGeneralitatyla Autoridad de
Transporte Metropolitano de Va-
Igncia (ATMV) han organizado
unvisjedealcaldesaMadrid para
reclamaral ministrode Hacienda,
Cristobal Montoro, inversiones
eneltransportemetropolitano de
Valéncia, concasi dosmillones de
usuarios potenciales, y que no
cuentaconningunapartidaenlos
Presupuestos Generales del Esta-
do de 2018, que sf destinan 127
millones al Consorcio de Trans
portede Madridy109ala Auton
de

tano que beneficiaria a casi dos
il habi

de las subv

pcduquciodaslds i iu-

LaGene-
ralitatquiere que lamarcha cuen-
tecon lamayorrepresemam'ldad

1despl

I posible. E

1 se sumen a esta reivin-
dicaci6n y reclamé a los grupos
parlamentarios que apoyen una

ienda paraincluir esos 38 mi-

lael transporte

miento se hard
entrenafinalesdelasemanapré
xima y previamente se notificard
al ministro Cristobal Montoro.

RIb6 convoca al consejo social

Traslarenunion, el alcalde de Va-
Iéncia, que secundard la movili-
zacién anunci6 que convocaré el
Consell Social de la Ciutat para

metropolitano de Valencia.
Lacantidad quesepide, desta-
caron alcaldes y responsables de
la consel]ena es «conservadoran,
a

estatales al transporte piiblico es,
afaltadeunanormativaestatal si-
milar ala de Francia o Alemania
que las regule, una decisién dis

crecional del Gobierno, los res-
ponsables de la conselleria y la
AMTV destacaron que Valéncia
«hahecholosdeberes» porqueha

constrituido la autoridad del
a

lor6 la unién de los ayuntamien-
tos independientemente del co-
lor politico. La alcaldesa de Ala-
quas, Elvira Garcfa, del PSPV, ma-
nifesté su confianza en la fuerza
delmunicipalismo, mientras que
el primer edil de Xirivella, Ricard
Barberd, de Compromis, lamenté
que en 20 anos no sehayan pedi-
do las subvenciones que le co-

, reorgani elmapa

rrespondfan a Valénciaal iempo

«No pedi eloroy
el moro», subrayé Josep Vicent
Boira sino una inversién que Va-
I2nciay los pueblos del drea me-
tropolitana merecen. Aunque la

tat del Transport
Barcelona.

Asf lo anuncié ayer la gerente
de la refundada Autoridad del
Transporte Metropolitano, Maria
Pérez Herrero, junto al secretario
autonémico de Vertebracién, Jo-
sep Vicent Boira, tras la reunién
quemantuvieron consodelos60
alcaldes de los municipios del
area «funcional» del transporte
metropolitano, que comprende
lascomarcasde UHorta, Campde
TuriaylaRibera. Lamovilizacién
de los municipios para reclamar
inversi6n al Ministerio de Ha-
cienda no contara con el apoyo
de los que gobiemna el PP, cuyos
alcaldesnoacudieroalareunién
de ayer.

Esta «wnarcha de alcaldes, tal
como la definid la gerente de la
AMTV, se organiza ante laausen-
cia de interlocucién y el silencio
del Gobierno y del ministro de
Hacienda, Cristobal Montoro. El
presidente Ximo Puig yla conse-
llera de lnfracs(muums, Marfa
José Salvador, asi como la propia
Autoridad del Transporte, han
enviadoentrefebreroymarzova-
rios escritos solicitando un-en-
cuentro a Montoro para analizar
la vuelta de las subvenciones es-
tatales al transporte metropolita-
nodeValéncia, quesecortaronen
2011 cuando la Generalitat, en-
tonces gobernada por el PP, des-
mantel6 la Agencia de la Movili-
dad. Las peticiones dela Genera-
litat han obtenido la callada por
respuestaantelocual, losalcaldes
anunciaron ayer que irdn a Ma-
drid para que se escuche suvozy
hacer visible el igon del Go-

P
concesional y puesto en marcha
los mapas de movilidad.
‘Traslareunién elalcalde de Pa
terna, Juan Antonio Sagredo, va-

quereivindicé unaleyestatal que
regulelaconcesién delas misimas
paraevitarqueseanunamoneda
de cambio.

Representantes de la conselleria, la AMTV y de medi de

del drea metr

Valéncia tuvo un contrato
programa para el transporte
metropolitano hasta 2011
pero «las ayudas no llegaban»

GARCIA VALENCIA

biernoal transporte metropolita-
no de Valéncia. Boira insistié en

que actualmente solo esta en vi-
gorenBarcelona, Madridy Cana-
rias.

ElGobierno, seginlo expuesto
ayer tras la reunién de alcaldes
donde se aprobaron las medidas
atomar ante la falta de inversién
estatal para el transporte metro-
politano, incluia la pariida de 38

zarel. La Genelahldl admne que

:300 millones «perdidoss con los que se acabaria la T2

de Turia y la thcra que llevan

sienel o del

ano:

Gobiemolai mtegracléndeltxans—
porte piiblico del drea metropoli-
tana no es posible y no se podrén
poner en marcha medidas como
laintegracién tarifaria, el denomi
nado billete tinico para el metro-
tranvia, los autobuses ylos trenes

B Lapartidade 38 millones de eu-
10s que los presupuestos genera-
Ame

lesdel Estado d: altrans-

que, al margen delas d:
quepuedanp los grupos

porte ) de Valencia

politicos, «hay que ir a Madrid
porque al Gobierno parece que
solo entiendelas cosas cuando se
hacen en la Puerta del Sol».
«Queremos quenosrecibanen
el Ministerio de Hacienda y nos
denlasexplicaciones oportunas»
porlanegativa «injustificada» a fi-
nanciarun transporte metropoli-

seeliminé en 2011, afio en quese
desmantel6 la Agencia de la Mo-
vilidad, la entidad a la que estu-
vieron destinadas dichas ayudas
durante una década. Las subven-
ciones, no obstante, «no llegaron
nunca» a Valéncia, ni cuando

ill en los presup
nerales pero nuncase dlspuso de
ella porque «la Generalitat no
cumplfa con los requisitos» ni las
aportaciones que exigia el contra-
toprograma, seginexplicé ayerla
gerente dela AMTV, Maria Pérez.
Con lo cual la cantidad perdida
para el transporte publico supe-
raria los 300 millones de euros.
Solo con lo queno se ha reubujo

existialalineapresup iadel
denominado contrato-programa,

enl
haber terminadola T2 hasta Nat-

de. fas. Esta es una de las

delas lu\easylareordenacmndel
sistema tarifario para acabar con
anomalias como quelosusuarios
del transporte piiblico que estdn
mds cerca de Valéncia paguen
més que otros que estan mas le-
jos. El gobierno «es la tercera
pata», destacé ayer el secretario

principales reivindicaci de *

los municipios de I'Horta, Camp

El Gobierno es la tercera
pata y de su apoyo
depende la puesta en
marcha del b||lete (inico

ico de Vivienday Verte-
bracién, Josep Vicent Boira. La
Generalitat y el ayuntamiento de
Valéncia por su parte ya trabajan
enlaintegracién de los operado-
res de transporte (FGVyEMT) ya
que las inversiones en transporte
metropolitano se arbitrardnatra-
vésdedichoslosoperadores. «Los
usuarios de transporte pblico
'van en aumento», una realidad a
laque hay que dar respuesta

PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO 2019

Los Presupuestos del Estado prevén
para la C. Valenciana un 9,8 % de
inversiones

Las primeras cuentas de Sanchez aumentan un 61 % los fondos para el territorio
valenciano hasta 1.189 millones y rozan el compromiso del presidente del 10 %

Alfons Garcia | Valéncia | 14.01.2019 | 12:46

Ximo Puig y Pedro Sanchez, en su encuentro en Moncloa en octubre pasado. EFE/J. J. Guillén

La C. Valenciana tendra en 2019 inversiones reales del Estado por 1.189 millones de euros. La cifra
representa el 9,8 % del total de Espafia (12.181 millones). La cantidad roza de esta manera el 10 % al
que se habia comprometido el presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, con el jefe del Consell, Ximo
Puig, en su reunion del pasado mes de octubre en la Moncloa.
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Cincuenta alcaldes iran a Madrid para
exigir a Montoro ayudas al transporte

P La Generalitat moviliza a los ayuntamientos ante el silencio y la falta de interlocucion con el Gobierno BEl PP se desmarca
del acto reivindicativo en el Ministerio de Hacienda para reclamar 38 millones de euros para la mejora del transporte metropolitano

HORTENSIA GARCIA vaLinca

M LaGeneralitatyla Autoridadde

Transporte Metropolitano de Va-

I8ncia (ATMV) han organizado
1

tano que beneficiaria a casi dos
ill de habi LaGene-

puiu quetodaslas entidadesciu-
1 se symen a esta reivin-

ralitat quiere que lamarcha cuen-
leronIamayorrepresennn\'ldad
I posible. El despl

dicaci6n y reclamé a los grupos
parlamentarios que apoyen una

unviajedeal Madrid para

ienda paraincluir esos 38 mi-

reclamaral ministro de Hacienda,

miento se haré previsiblemente

Cristobal M , inversiones
eneltrensportemetropolitanode
Valéncia, concasi dosmillones de
usuarios potenciales, y que no
cuentaconningunapartidaenlos
Presupuestos Generales del Esta-
do de 2018, que sf destinan 127
millones al Consorcio de Trans

portede Madridy 109 ala Autoxi-
tat del Transport Metropolita de
Barcelona,

As{lo anunci6 ayer la gerente
de la refundada Autoridad del
Transporte Metropolitano, Maria
Pérez Herrero, junto al secretario
autonémico de Vertebracién, Jo
sep Vicent Boira, tras la reunién
que mantuvieron consodelos6o
alcaldes de los municipios del
drea «funcional» del transporte
metropolitano, que comprende
lascomarcasde UHorta, Camp de
TuriaylaRibera. Lamovilizacién
de los municipios para reclamar
inversién al Ministerio de Ha-
cienda no contaré con el apoyo
de los que gobiema el PP, cuyos
alcaldesnoacudieroalareunién
de ayer.

Esta «narcha de alcaldes», tal
como la definié la gerente de la
AMTV, se organiza antela ausen-
cia de interlocucién y el silencio
del Gobierno y del ministro de
Haclenda, Cristobal Montoro. El
presidente Ximo Puigy la conse
llera de Infraestructuras, Marfa
José Salvador, asi como la propia
Autoridad del Transporte, han
enviado entre febreroymarzova-
rios escritos solicitando un-en-
cuentro a Montoro para analizar
la vuelta de las subvenciones es-
tatales al ransporte metropolita-
node Valéncia, quese cortaronen
2011 cuando la Generalitat, en
tonces gobernada por el PP, des-
mantelé la Agencia de la Movili-
dad. Laspeticionesdela Genera-
litat han obtenido la callada por
respuestaantelocual, losalcaldes
anunciaron ayer que irdn a Ma-
drid paraque wche suvozy
hacer visible el «castigo» del Go-
biemoal transporte metropolita-
no de Valéncia. Boira msnsné en

entrenafinalesdelasemanapré
xima y previamente se notificard
al ministro Cristobal Montoro.

RIb6 convoca al consejo soclal
Traslarenunion, el alcalde de Va-
Iencla, que secundaré la movili-
zacién anunci6 que convocard el
Consell Social de la Ciutat para

llonesquedemandael transporte
metropolitano de Valéncia
Lacantidad que sepide, desta

caron alcaldes y responsables de
laconselleria, es sconservadora»,
moderada. «No pedimos el oroy
el morow, subrayd Josep Vicent
Boira sino una inversién que Va-
lénciay los pueblos del drea me-
tropolitana merecen, Aunque la

concesion de las subvenciones
estatalesal transporte piiblico es,
afaltadeunanormativa estatal si-
milar a la de Francia o Alemania
que las regule, una decisién dis

crecional del Gobierno, los res-
ponsables de la conselleria y la
AMTV destacaron que Valéncia
«hahecholosdeberess porqueha
constrituido la autoridad del
transporte, reorganizado elmapa
concesional y puesto en marcha

lor6 la unién de los ayuntamien-
tos independientemente del co-
lor politico. La alcaldesa de Ala-
quas, Elvira Garcfa, del PSPV, ma.

nifesté su confianza en la fuerza
delmunicipalismo, mientras que
el primer edil de Xirivella, Ricard
Barberd, de Compromis, lamenté
que en 20 anos no se hayan pedi-
do las subvenciones que le co-
mrespondfan aValénciaal iempo
quereivindicé unaleyestatal que
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Los Presupuestos del Estado prevén
para la C. Valenciana un 9,8 % de
inversiones
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valenciano hasta 1.189 millones y rozan el compromiso del presidente del 10 %
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los mapas de m
Traslareunién elalc:
tema, Juan Antonio Sa,

Representantes de la conselleria, la AMTV y de medio centenar de ayuntamientos del &rea metropd

300 millones «perdidoss con los que

Valéncia tuvo un contrato
programa para el transporte
metropolitano hasta 2011
pero «las ayudas no llegaban»

HORTENSIAGARCIA VAL A

B Lapartidade3smillonesde eu-
ros que los presupuestos genera-
lesdel Estado dt banal trans-

que, al margen de las

quepuedanp lo
politicos, «hay que ir a Madrid
porque al Gobierno parece que
solo entiendelas cosas cuando se
hacen en la Puerta del Sol».
«Queremos quenosrecibanen
el Ministerio de Hacienda y nos
denlasexplicaciones oportunas»
porlanegativa«injustificada» a ﬁ

porte metropoli de Valencia
seeliminé en2011, aflo en quese
desmantel6 la Agencia de la Mo-
vilidad, la entidad a la que estu-
vieron destinadas dichas ayudas
durante una década. Las subven-
ciones, no obstante, «no llegaron
nunca» a Valéncia, ni cuando

que actualmente solo esta en vi-
goren Barcelona, Madridy Cana-
rias.

ElGobierno, seginlo expuesto
ayer tras la reunion de alcaldes
donde se aprobaron las medidas
atomar ante la falta de inversién
estatal para el transporte metro-
politano, inclufa la partida de 38
millones en los presupuestos ge-
nerales pero nuncase dispuso de
ella porque «la Generalitat no
cumplfa con los requisitos» ni las
aportaciones que exigia el contra-
to programa, segtin explicé ayer la
gerente de la AMTV, Maria Pérez.
Con lo cual la cantidad perdida
para el transporte publico supe-
raria los 300 millones de euros.
Solo con lo quenose ha recibido
enlosds anos dria

Eusnalal.men p jadel

nanciarun transporte P

do contrato-programa,

haber terminado Ja T2 hasta Nat-

Puig ha explicado que el Presupuesto del Estado incluye 10
millones de euros para la Autoridad de Transporte
Metropolitano, aunque existe el compromiso del Ministerio
de Hacienda de complementar con otros 28 millones de
euros la partida via enmiendas. La Generalitat reclamaba

38 millones de euros para alcanzar la integracién tarifaria.

El programa de transporte metropolitano del Estado cuenta
con 333,69 millones de euros, de los que 149,3 millones
son para la Autoridad de Transporte Metropolitano de
Barcelona, 126,8 millones para el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid y 47,5 millones de euros para

Canarias.

zaret. La Generalitat admite que
si en el respaldo financiero del
Gobiemolaintegraciéndel trans-
porte puiblico del drea metropoli-
tana no es posible y no se podrén
poner en marcha medidas como
laintegracién tarifaria, el denomi

nado billete Gnico para el metro-
tranvia, los autobuses ylos trenes
de cercanias. Esta es ura de las
principales reivindicaciones de
los municipios de 'Horta, Camp

El Gobierno es la tercera
pata y de su apoyo
depende la puesta en
marcha del billete inico

de Turia y la Ribera que llevan
anos exigiendolamodernizacién
delaslineasylareordenaciéndel
sistema tarifario para acabar con
anomaliascomo quelosusuarios
del transporte piblico que estdn
més cerca de Valéncia paguen
mds que otros que estan més le

jos. El gobierno «es la tercera
patan, destacé ayer el secretario

*autonémico de Vivienda y Verte-

bracién, Josep Vicent Boira. La
Generalitat y el ayuntamiento de
Valéncia por su parte ya trabajan
enlaintegracion de los operado-
res de transporte (FGVy EMT) ya
que las inversionés en transporte
metropolitano searbitrardnatra-
vésdedichoslosoperadores. «Los
usuarios de transporte piblico
van en aumento, una realidad a
laque hay que dar respuesta

Ximo Puig y Pedro Sanchez, en su encuentro en Moncloa en octubre pasado. EFE/J. J. Guillén

La C. Valenciana tendra en 2019 inversiones reales del Estado por 1.189 millones de euros. La cifra
representa el 9,8 % del total de Esparia (12.181 millones). La cantidad roza de esta manera el 10 % al
que se habia comprometido el presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, con el jefe del Consell, Ximo
Puig, en su reunion del pasado mes de octubre en la Moncloa.



4 Conclusiones

Muy desigual.
Falta de intermodalidad y de integracion tarifaria.
Red anticuada.

Falta de financiacion.
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Hay esperanza.
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Las cludades estan pensadas para que el
coche privado ayude en su funcionamiento

Las ciudades son asi desde la Revolucidn Industrial, insalubridad separando actividades, la residencia
en un sitio, industria en otro...

La gran cantidad de espacio urbano que requiere el transporte se obtiene del que necesitan otras
actividades, las cuales se ven obligadas a expandirse por el territorio.

Especializacion del suelo, cada vez mas espacios sirven para un unico tipo de servicio u actividad:
oficinas, vivienda, universidad, centros comerciales... De esta forma se hace cada vez mas necesario el
tener que desplazarse y menos actividades quedan cerca unas de otras.

Durante muchos anos todas las politicas urbanas y de transporte han estado orientadas a favorecery
fomentar su uso, el resto de medios iban a la cola, adaptandose e intentando sobrevivir en el entorno
creado por y para el automovil.

Las consecuencias del uso del automovil sobre la ciudad se comparan a los de una bomba lenta: “una
bomba cuya onda expansiva tuviera la virtud de trasladar edificios y actividades a varios kildmetros a
la redonda, y cuyo principal efecto en el interior fuera el de destruir la propia esencia de las urbes: la
convivencia y la comunicacion entre los seres humanos”



Tenemos que cambiar el modelo de ciudad

El mejor plan de movilidad consiste en conseguir que no sea obligatorio el
desplazamiento en coche para realizar la mayor parte de las actividades.
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Urbana

Sostenible
N

ALAQUAS

Figura 190. Andlisis DAFO del municipio de Alaguas

AMENAZAS

de N
Mobilitat

Atractivo uso del vehiculo privado, baja
congestion de trafico en el municipio y en sus
conexiones con el area metropolitana.

Zonas gratuitas de estacionamiento del
vehiculo privado en todo el municipio,
facilitando el uso del vehiculo privado.
Elevado indice de motorizacion: 485 turismos
por cada 1000 habitantes.

Tendencia creciente de la accidentalidad en
los dGltimos afios.

Pese a la proximidad con Valencia, no estan
conectados a la red de metro.
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14.Planes de actuacion

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alaguas se estructura en un total de 6 Planes con un total de

22 Programas de actuacion.

Tabla 123. Planes y programas de actuacion

il Plan de itinerarios peatonales (PIP)

PIP1 |Creacién de una red de itinerarios favorables para la movilidad peatonal

PIP2 |Sefalizacion de itinerarios favorables para la movilidad peatonal y areas estanciales

PIP3 | Ampliacion y mejora de las zonas de prioridad peatonal

PIP4 | Fomento de la movilidad a pie en los colegios

2. Plan de ciclabilidad urbana (PCU)

PCU1 | Ampliacion y conexion de las vias ciclistas

PCU2 |Red de aparcabicis municipal

PCU3 | Conservacion y mantenimiento periddico del estado de las vias ciclistas

PCU4 |Fomento de la movilidad ciclista: concienciacion y sensibilizacion

PCU5S | Gestion y regulacion de los vehiculos de movilidad personal (VMP)

3. Plan de circulacién y red viaria (PCRV)

PCRV1 |lerarquizacion del viario

PCRV2 |Implantacion de medidas de calmado de trafico

PCRV3 |Adecuacion de |la oferta de zonas de carga y descarga a la demanda

Plan de fomento del transporte colectivo (PFTC)

PFTC1 |Mejora de la accesibilidad y de la informacion al usuario en las paradas de autobus

PFTC2 |Implementacion de politicas tarifarias que fomenten el uso del transporte publico

Gestion de la movilidad (GM)

GM1 |[Organizacion de las competencias en materia de movilidad

GM2 | Actualizacion del Plan de Accesibilidad para todos en el municipio

Definicion de criterios de intervencién urbanistica para minimizar las posibilidades de
estacionamiento ilegal

GM4 | Definicidon de un marco estratégico de fomento de vehiculos menos contaminantes

GM3

GMS5 Introduccion de criterios medioambientales en la politica de compra municipal de

vehiculos de transporte
6 Plan de estacionamiento (PE)

PE1 Estudio de la implantacion de zonas de estacionamiento regulado gratuito

PE2 Fomento de los aparcamientos publicos y reduccidn del estacionamiento ilegal

PE3 Gestion del aparcamiento libre en superficie
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= ELPAIS CUMBRE DEL CLIMA

SUSCRIBETE o Q

El159% de los espaiioles pide medidas “muy urgentes”

contra el calentamiento

Una encuesta de EL PAIS muestra que el 93,6% de la poblacién cree que el cambio climético existe

00

ELPAIS W
Madrid - 8 DIC 2019 - 14:30 CET

La encuesta elaborada para EL PAIS por la empresa 40dB. entre el 29 de
noviembre y el 4 de diciembre —ya con la Cumbre Climatica de Madrid
inaugurada— es una especie de radiografia del sentir medioambiental de los
espafioles. Y el primer dato que resalta es que los espafioles creen de forma
abrumadora en el cambio climatico: el 93,6% de los 2.132 encuestados. El
negacionismo tan solo seduce a un residual 6,4%. Lo son el 18,7% de los
votantes de Vox y el 8,8% del PP, mientras que en el PSOE, Unidas Podemos y
Ciudadanos la proporcion baja a entre un 1% y un 3%. También creen, en su
mayoria, que es necesario actuar. Un 59,5% considera que es “muy urgente”
tomar medidas para combatir el cambio climatico. Un 31% afirma que es
“bastante urgente”. Es decir: nueve de cada diez espafioles cree “urgente” dar un
paso adelante.

Independientemente de las causas, icree
que se esta produciendo un cambio

climatico?

No Si

6,4% - 93,6%
Entre los votantes de...

En % PSOE PP UP  Vox Cs

Si 974 912 983 813 986

No 26 88 17 187 14

OlL16)

Con la investigacion

K "laCaixa’ |

| LA FUNDALION

' | DESCUBRELO >>>

NEWSLETTER

Recibe la mejor informacién en tu

bandeja de entrada
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= ELPAIS CUMBRE DEL CLIMA

El ser humano, culpable

Si se subiesen los impuestos para financiar
la lucha contra el cambio climatico, écuanto
estaria dispuesto a pagar?

50-100 €/mes

4,7% —‘
Nada

10-20€/mes

20% 31,1%

5€/mes

18,5% o NS/NC
. 15,5%

1€/mes

10,2%

Sobre los factores que estan causando el cambio climatico, un 78,5% de los
espafioles piensa que el principal responsable es el ser humano. Una minoria, el
11,8%, lo achaca a los ciclos naturales del planeta. La injerencia humanaen el
clima es una opinidn generalizada entre los votantes de los principales partidos
politicos, aungque hay diferencias segun las siglas: en Unidas Podemos llega al

92,8%, mientras que en Vox este porcentaje baja al 60,7%.



Francia subira los impuestos del
diésel y subvencionara su abandono

Equiparara la fiscalidad de la gasolina y del diésel en 3 o0 4 afhos y otorgara subvenciones a
quienes cambien de coche y abandonen este carburante.

LM/Agencias  2017-08-30 f Compartir 55 l{ I

Pasa a la accion

Sumate a nuestra energia

Emmanuel Macron, presidente de Francia | Ere

Temas Francia equiparara la fiscalidad de la gasolina y del diésel, para
Francia dejar de favorecer el gasoéleo y alentar un cambio del motor que
Diésel los consumidores eligen para su coche, "en los tres a cuatro

proximos anos’, indicd este miércoles su ministro francés de la





https://www.infobae.com/america/fotos/2018/11/27/el-movimiento-de-los-chalecos-amarillos-en-francia/

"Fin del mundo o fin del mes, debemos tratar los dos"




"Fin del mundo o fin del mes, debemos tratar los dos"

“Creo que estamos en un momento critico.

Tenemos que acelerar nuestras reformas y afrontar como
vive la gente en su dia a dia.

Pienso que es nuestro deber no abandonar nada de
nuestro idealismo pero tenemos que ser tan pragmaticos
como los extremistas.

Esto es una batalla. Y si mueres con tus buenos
principios, te mueres".






